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PRZEKROJE KORDONU

[NR_PRZEKROJU [NAZWA_ULICY

Pl BYTOMSKA (DK 94) /ZBROSLAWICE/

P2 TARNOGORSKA (DK 78) /ZBROSEAWICE/
P3 JORDANA (DF 8211 5]

P-4 KRAKOWSKA (DK 94)

PS5 NOWAKAJEZIORANSKIEGO (DK 88)

P-6 BYTOMSKA (DP 8207 S)

P-7 WOLNOSCI (DP 8206 S)

P-8 PADEREWSKIEGO (DP 8209 § )

P-9 LEGNICKA (DW 921)

P-10 ROOSEVELTA (DP 8202 S)

P-11 WOLNOSCI (DP 8205 S)
NOWAKAJEZIORANSKIEGQ (DK 88)

DROGI KRAJOWE

DROGI WOIJEWODZKIE
DROGI POWIATOWE

PRZEKROJE PODDANE
BADANIU

LOKALIZACJA PRZEKROJOW PODDANYCH BADANIU
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KORDON ]
ZESTAWEN E WN KON POM ARU RUCHJ

(1) Bytonska [DK 94] (Zbros awi ce)

(2) Tarnogérska [DK 78] (Zbros aw ce)

(3) Jordana [DP 82119]

(4) Krakowska [ DK 94]

(5) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /Bytom
(6) Bytonska [DP 8207S9]

(7) Wolno ci [DP 8206S9]

(8) Pader ewski ego [ DP 8209S]

(9) Legnicka [DW921]

(10) Roosevelta [DP 8202S]

(11) Wl no ci [DP 82055]

(12) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /diwce/

W godzi ni e szczytu przekroj u w godzi ni e szczytu uk adu 12: 00- 18: 00
Funkt  Gdz. szczytu suna w ot wyl ot suna w ot wyl ot sam TIR

wp. U. p.u. p.rz. pu prz wp. U. p.u. prz. pu prz wot wl ot
1 15:05 - 16:05 676 359 317 317 272 675 36 313 319 275 152 123
2 15:00 - 16:00 868 395 355 473 430 855 386 356 469 425 137 14
3 14:35 - 15:35 444 193 189 251 246 405 162 158 243 239 3 6
4 12235 - 13:35 664 285 259 379 329 651 315 283 336 298 78 ]
5 14: 45 - 15:45 1584 655 598 929 834 1545 652 600 893 850 159 168
6 14:50 - 15:50 379 176 152 203 183 356 148 123 208 187 39 42
7 14:55 - 15:55 1354 613 584 741 696 1351 652 622 69 665 62 100
8 15:40 - 16:40 1305 732 690 573 543 1287 698 658 589 561 107 111
9 14:30 - 15:30 390 164 151 226 221 389 165 151 24 210 17 2
10 15:10 - 16:10 939 463 448 476 460 939 463 448 476 460 38 40
11 15:20 - 16:20 1326 658 629 668 631 1317 638 609 679 644 59 72
12 15:30 - 16:30 2091 1185 1135 906 854 2019 1140 1090 879 823 194 157

15:10 - 16:10 12018 11789 co stanow 98, 09%



KORDON

ZESTAWEN E UZI A U TRANZYTU

Dl a okresu pom arowego 13: 00-18: 00 w poj azdach rzeczyw stych

Punkt Wot tranzyt W ot tranzyt
(1) Bytonska [DK 94] (Zbros aw ce) 1433 897 62.6 % 1238 679 54.8 %
(2) Tarnogdrska [CK 78] (Zbros aw ce) 1744 738 2.3 % 1861 820 44.1 %
(3) Jordana [DP 82119 784 261 33.3% 907 270 29.8 %
(4) Krakowska [CK 94] 1345 653 48.6 % 1463 866 59.2 %
(5) Nowaka- Jezi ora ski ego [ K 88] /Byt ont 2936 1594 54.3 % 3785 2468 65.2 %
(6) Bytonska [P 82079 590 245  41.5 % 736 230 3.3 %
(7) Wl noci [CP 82069 2971 937 31.5% 3036 1001 33.0 %
(8) Paderewski ego [ OP 82099 2791 826 29.6 % 2636 679 25.8 %
(9) Legnicka [ DNV921] 726 219 30.2 % 859 219 25.5 %
(10) Roosevel ta [DP 82029 1888 692 36.7 % 1865 653 35.0 %
(11) wdlno ci [DP 82059 2774 859 3L.0 % 2923 1006 4.4 %
(12) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /Giwce/ 5093 2854 56.0 % 4038 1884  46.7 %



KORDON
MACI ERZ TRANZYTU DLA OKRESU POM AROAEGO 13: 00 - 18:00

Maci erz tranzytu ogé em w poj azdach rzeczyw stych

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Razem
1 325 13 432 18 7 18 32 7 3 21 21 897
2 225 23 170 47 13 32 40 6 35 37 110 738
3 10 28 80 20 7 30 20 4 17 24 21 261
4 338 139 27 23 9 34 21 5 8 22 27 653
5 16 39 18 28 23 66 51 18 26 68 1241 1594
6 5 6 14 11 46 20 20 22 27 28 46 245
7 14 38 27 31 57 33 110 29 217 265 116 937
8 20 55 41 24 64 29 149 54 134 174 82 826
9 6 14 13 7 20 10 34 46 23 25 21 219
10 7 26 23 12 34 22 236 106 21 137 68 692
11 14 43 30 19 69 23 259 157 20 94 131 859
12 24 107 41 52 2070 54 123 76 33 69 205 2854

Razem 679 820 270 866 2468 230 1001 679 219 653 1006 1884 10775

Maci erz tranzytu aut obusow i sampbchodéw ci  arowych
W poj . rzeczyw stych

1 2 3 4

a1
(]
\l
o
©
=
o
[EEY
=
=
N
0]
3

1 95 0 50 1 1 1 5 0 0 1 2 156
2 56 0 32 0 1 0 3 0 0 0 10 102
3 0 1 3 0 0 0 0 0 0 1 2 7
4 41 34 2 0 0 0 1 0 0 0 1 79
5 0 0 1 0 2 2 3 0 0 7 122 137
6 2 0 0 0 1 1 1 12 7 1 3 28
7 0 5 2 0 3 2 3 2 20 50 3 90
8 0 7 1 0 5 1 7 0 5 22 1 49
9 0 0 0 0 1 2 0 0 0 1 3 7
10 0 1 1 0 1 5 4 2 1 7 0 22
11 0 3 1 1 2 1 41 14 1 7 2 73
12 1 11 1 1 133 10 6 2 3 4 173

Razem 100 157 9 87 147 25 62 34 19 40 94 149 923

(1) Bytonska [DK 94] (Zbros awi ce) (7) Wino ci [DP 8206S]

(2) Tarnog6rska [DK 78] (Zbros awice) (8) Pader ewski ego [ DP 8209S]

(3) Jordana [DP 8211S] (9) Legnicka [DW921]

(4) Krakowska [ DK 94] (10) Roosevelta [DP 8202S]

5) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /Bytom (11) Wl no ci [DP 82059]

6) Bytonska [DP 82079 (12) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /diwce/






KORDON
SZCZYTONE GODZI NOWE WARTO CI TRANZYTU

Maci erz tranzytu ogé em w poj azdach rzeczyw stych

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Razem

1 78 5 120 7 3 6 12 3 1 8 12 255
2 63 9 44 16 7 13 16 3 12 11 30 224
3 5 9 25 7 4 15 8 3 7 9 7 99
4 79 46 10 9 4 13 12 3 4 8 10 198
5 10 19 8 13 9 26 18 11 10 21 296 441
6 4 3 6 5 23 8 10 8 9 11 16 103
7 8 14 13 11 20 11 41 10 62 76 36 302
8 6 18 17 9 22 11 44 19 42 54 29 271
9 4 6 7 3 8 4 12 15 8 11 7 85
10 3 12 9 5 13 10 68 36 8 48 26 238
11 7 14 13 8 24 10 7 43 9 31 45 281
12 9 35 16 20 507 15 47 25 16 22 58 770
Razem 198 254 113 263 656 88 329 236 93 208 315 514 3267

Maci erz tranzytu aut obusow i sampbchodéw ci  arowych
W poj . rzeczyw stych

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Razem

1 28 0 15 1 1 1 2 0 0 1 1 50
2 19 0 9 0 1 0 1 0 0 0 4 34
3 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 1 5
4 15 11 1 0 0 0 1 0 0 0 1 29
5 0 0 1 0 2 2 2 0 0 3 41 51
6 1 0 0 0 1 1 1 6 4 1 2 17
7 0 3 1 0 2 1 2 1 7 13 2 32
8 0 3 1 0 3 1 3 0 3 8 1 23
9 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 2 5
10 0 1 1 0 1 3 2 1 1 4 0 14
11 0 1 1 1 2 1 15 6 1 6 2 36
12 1 6 1 1 51 7 3 2 3 3 79

Razem 36 54 7 28 62 18 27 18 12 21 35 57 375

(1) Bytonska [DK 94] (Zbros awi ce) (7) Wlno ci [DP 82065]

(2) Tarnogérska [DK 78] (Zbros aw ce) (8) Pader ewski ego [ DP 8209S]

(3) Jordana [DP 8211S] (9) Legnicka [DW921]

(4) Krakowska [ DK 94] (10) Roosevelta [DP 8202S]

5) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /Bytom (11) Wl no ci [DP 82055]

6) Bytonska [DP 82079 (12) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /diwce/



KORDON

AKUMULACIA OBSZARU -

interwa y 30 mn.

Udzia ilo ciow (pojazdy rzeczyw ste)
0.5 10 1.5 2.0 2.5 3.0 3.5 4.0 4.5 5.0 Razem
1 819 77 32 19 19 15 6 2 3 1 993
2 523 107 104 48 41 31 24 16 4 3 901
3 187 91 57 37 20 15 10 5 1 2 425
4 574 88 56 47 35 17 11 3 5 1 837
5 1343 241 148 76 43 26 19 9 7 1 1913
6 143 100 54 29 15 10 4 2 2 0 359
7 670 327 203 132 82 40 25 12 11 3 1505
8 457 332 220 126 86 47 20 14 13 3 1318
9 120 84 57 33 18 11 12 2 2 1 340
10 460 247 138 93 62 39 17 9 5 1 1071
11 556 267 167 119 84 53 32 16 10 3 1307
12 2453 403 265 158 91 46 23 15 7 0 3461
Razem 8305 2364 1501 917 596 350 203 105 70 19 14430
Udzia procentowy
0.5 10 1.5 2.0 2.5 3.0 3.5 4.0 4.5 5.0 Razem
1 82.48 7.75 3.22 191 191 151 060 0.20 0.30 0.10 100.00
2 58.05 11.88 11.54 5.33 455 344 266 1.78 0.44 0.33 100.00
3 44,00 21.41 13.41 871 471 353 23 118 0.24 0.47 100.00
4 68.58 10.51 6.69 5.62 4.18 203 1.31 0.36 0.60 0.12 100.00
5 70.20 12.60 7.74 3.97 225 1.36 0.9 0.47 0.37 0.05 100.00
6 39.83 27.86 15.04 808 418 279 111 056 0.56 0.00 100.00
7 44,52 21.73 13.49 877 545 266 1.66 0.8 0.73 0.20 100.00
8 34.67 25.19 16.69 9.5 6.53 357 1.52 1.06 0.99 0.23 100.00
9 35.29 24.71 16.76 9.71 529 3.24 353 059 0.5 0.29 100.00
10 42.95 23.06 12.89 8.68 579 3.64 159 0.8 0.47 0.09 100.00
11 42.54 20.43 12.78 9.10 6.43 4.06 245 1.22 0.77 0.23 100.00
12 70.88 11.64 7.66 4.57 2.63 1.33 0.66 0.43 0.20 0.00 100.00
Razem 57.55 16.38 10.40 6.35 4.13 243 1.41 0.73 0.49 0.13 100.00

Byt onska [ DK 94] (Zbros awi ce)
Tar nogér ska [ DK 78]
Jordana [DP 8211S]
Krakowska [ DK 94]

Nowaka- Jezi ora skiego [DK 88] /Bytom

Byt onska [ DP 8207S]

(Zbros aw ce)

Wbl no ci [DP 82069]

Pader ewski ego [ DP 8209S]

Legni cka [ DW 921]

Roosevel ta [ DP 8202S]

Wol no ci [DP 8205S]

Nowaka- Jezi ora skiego [DK 88] /diwce/
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Wahanianat eniaruchu w przekroju (1)

Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

(1) Bytomska [DK 94] (Zbros awice) -> wlot

400

350

300

250

200

150

pojazdy / 15 min.

100

(1) Bytomska [DK 94] (Zbros awice) -> wylot
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(1) Bytomska [DK 94] (Zbros awice) - suma
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‘ 1w poj. umownych = rednie nat enie ——— W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wy| ot SUMVA
poj azdy og6d em 1716 1449 3165
sanpbchody osobowe 1266 73, 78% 1079 74,47% 2345 74,09%
sanpbchody dostawcze 200 11,66% 159 10,97% 359 11, 34%
aut obusy 16 0, 93% 14 0, 97% 30 0, 95%
sanochody ci  arowe 82 4, 78% 74 5,11% 156 4,93%
samci arowe ci kie, TIR 152 8, 86% 123 8, 49% 275 8, 69%
poj azdy unpwne 2011 1696 3707
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
w ot wy| ot SUVA
poj azdy og6 em 317 272 589
sanochody osobowe 238 75, 08% 209 76, 84% 447 75, 89%
sanochody dostawcze 41 12,93% 25 9, 19% 66 11,21%
aut obusy 3 0, 95% 2 0, 74% 5 0, 85%
sanochody ci arowe 16 5, 05% 13 4, 78% 29 4,92%
samci arowe ci kie, TIR 19 5, 99% 23 8, 46% 42 7,13%
poj azdy unowne 359 317 676




pojazdy / 15 min.

Wahanianat eniaruchu w przekroju (2)
Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

(2) Tarnogdrska [DK 78] (Zbros awice) -> wlot
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(2) Tarnogérska [DK 78] (Zbros awice) -> wylot
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(2) Tarnogorska [DK 78] (Zbros awice) - suma

800
700 +
600 +
£
£ 500 +
3
=~ 400 +
g
-g 300 +
200 — — i N _—
L— | I 7 I P~ =
100 +
0
8 24 8 ¢ 8 2 8 ¢ 8 74 8 % 8 24 8 ¢ 8 2 8 ¢ 8 2 8 %
g 8 8 ¢ ¢ ¢ 2 ¢ 8§ 3 8§ & &8 8 28 g8 ¢ g g8 g 5 & &5 5
C—Iw poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 2065 2207 4272
sanpbchody osobowe 1648 79, 81% 1728 78, 30% 3376 79,03%
sanpbchody dostawcze 179 8, 67% 201 9,11% 380 8, 90%
aut obusy 9 0, 44% 33 1, 50% 42 0, 98%
sanochody ci  arowe 92 4, 46% 111 5, 03% 203 4, 75%
samci arowe ci kie, TIR 137 6, 63% 134 6, 07% 271 6, 34%
poj azdy unpwne 2340 2510 4850
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
w ot wy| ot SUMVA
poj azdy og6 em 355 430 785
sanpchody osobowe 296 83, 38% 352 81, 86% 648 82,55%
sanpbchody dostawcze 26 7, 32% 40 9, 30% 66 8, 41%
aut obusy 2 0, 56% 1 0, 23% 3 0, 38%
sanochody ci  arowe 10 2,82% 17 3, 95% 27 3, 44%
samci arowe ci kie, TIR 21 5,92% 20 4, 65% 41 5,22%
poj azdy unpwne 395 473 868




Wahanianat eniaruchu w przekroju (3)
Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

(3) Jordana [DP 8211S] -> wlot

(3) Jordana [DP 82115] -> wylot
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‘I:IW poj. umownych === rednie nat enie
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(3) Jordana [DP 82119] - suma
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‘ C—Iw poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 952 1052 2004
sanpbchody osobowe 820 86, 13% 920 87, 45% 1740 86, 83%
sanpchody dostawcze 88 9, 24% 89 8, 46% 177 8, 83%
aut obusy 26 2,73% 27 2,57% 53 2,64%
sanobchody ci  arowe 15 1, 58% 10 0, 95% 25 1, 25%
samci arowe ci kie, TIR 3 0, 32% 6 0,57% 9 0, 45%
poj azdy unpwne 985 1087 2072
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:35 - 15:35
w ot wy| ot SUVA
poj azdy og6 em 189 246 435
sanpbchody osobowe 167 88, 36% 221 89, 84% 388 89, 20%
sanpchody dostawcze 16 8, 47% 18 7,32% 34 7,82%
aut obusy 5 2, 65% 6 2,44% 11 2,53%
sanochody ci  arowe 1 0, 53% 1 0, 41% 2 0, 46%
samci arowe ci kie, TIR 0 0, 00% 0 0, 00% 0 0, 00%
poj azdy unopwne 193 251 444




Wahanianat eniaruchu w przekroju (4)

Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

(4) Krakowska [DK 94] -> wlot

(4) Krakowska [DK 94] -> wylot
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(4) Krakowska [DK 94] - suma
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C—Iw poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 1579 1723 3302
sanpbchody osobowe 1278 80, 94% 1377 79, 92% 2655 80,41%
sanpbchody dostawcze 133 8, 42% 166 9, 63% 299 9, 06%
aut obusy 43 2, 72% 43 2,50% 86 2,60%
sanochody ci  arowe 47 2, 98% 38 2,21% 85 2,57%
samci arowe ci kie, TIR 78 4, 94% 99 5, 75% 177 5, 36%
poj azdy unpwne 1759 1926 3685
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 12:35 - 13:35
w ot wy| ot SUMVA
poj azdy og6 em 259 329 588
sanpchody osobowe 207 79, 92% 252 76, 60% 459 78, 06%
sanpbchody dostawcze 28 10, 81% 37 11, 25% 65 11,05%
aut obusy 7 2,70% 7 2,13% 14 2,38%
sanochody ci  arowe 5 1, 93% 6 1, 82% 11 1,87%
samci arowe ci kie, TIR 12 4, 63% 27 8, 21% 39 6, 63%
poj azdy unpwne 285 379 664




Wahanianat eniaruchu w przekroju (5)
Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

(5) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /Bytom/ -> wlot
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(5) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /Bytom/ -> wylot
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(5) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /Bytom/ - suma
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C—Iw poj. umownych = rednie nat enie ——— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 3538 4395 7933
sanpbchody osobowe 2985 84, 37% 3769 85, 76% 6754 85,14%
sanpbchody dostawcze 285 8, 06% 340 7, 74% 625 7, 88%
aut obusy 41 1, 16% 22 0, 50% 63 0, 79%
sanochody ci  arowe 68 1, 92% 96 2,18% 164 2,07%
samci arowe ci kie, TIR 159 4, 49% 168 3, 82% 327 4,12%
poj azdy unpwne 3851 4728 8579
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:45 - 15:45
w ot wy| ot SUMA
poj azdy og6 em 598 884 1482
sanpchody osobowe 497 83,11% 776 87, 78% 1273 85, 90%
sanpbchody dostawcze 54 9, 03% 66 7,47% 120 8, 10%
aut obusy 6 1, 00% 4 0, 45% 10 0,67%
sanochody ci  arowe 11 1, 84% 19 2, 15% 30 2,02%
samci arowe ci kie, TIR 30 5, 02% 19 2, 15% 49 3,31%
poj azdy unpwne 655 929 1584




Wahanianat eniaruchu w przekroju (6)
Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

(6) Bytomska [DP 8207S] -> wlot
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(6) Bytomska [DP 8207S] -> wylot
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(6) Bytomska [DP 82075] - suma
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‘ C—Iw poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 701 847 1548
sanpbchody osobowe 536 76, 46% 674 79,57% 1210 78,17%
sanpchody dostawcze 72 10, 27% 79 9, 33% 151 9, 75%
aut obusy 3 0, 43% 2 0, 24% 5 0, 32%
sanobchody ci  arowe 51 7, 28% 50 5, 90% 101 6, 52%
samci arowe ci kie, TIR 39 5, 56% 42 4, 96% 81 5,23%
poj azdy unpwne 798 944 1742
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:50 - 15:50
w ot wy| ot SUVA
poj azdy og6 em 152 183 335
sanpbchody osobowe 117 76,97% 146 79, 78% 263 78,51%
sanpchody dostawcze 13 8, 55% 17 9, 29% 30 8, 96%
aut obusy 1 0, 66% 1 0, 55% 2 0, 60%
sanochody ci  arowe 10 6, 58% 11 6, 01% 21 6, 27%
samci arowe ci kie, TIR 11 7, 24% 8 4, 37% 19 5,67%
poj azdy unopwne 176 203 379




Wahanianat eniaruchu w przekroju (7)

Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

(7) Wolno ci [DP 8206S] -> wlot
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(7) Wolno ci [DP 82065] - suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 3552 3587 7139
sanpbchody osobowe 3013 84,83% 3102 86, 48% 6115 85,66%
sanpbchody dostawcze 295 8, 31% 261 7,28% 556 7, 79%
aut obusy 38 1,07% 37 1, 03% 75 1, 05%
sanochody ci  arowe 144 4, 05% 87 2, 43% 231 3, 24%
samci arowe ci kie, TIR 62 1, 75% 100 2, 79% 162 2,27%
poj azdy unpwne 3771 3826 7597
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:55 - 15:55
w ot wy| ot SUMA
poj azdy og6 em 584 696 1280
sanpchody osobowe 490 83, 90% 618 88, 79% 1108 86,56%
sanpbchody dostawcze 60 10,27% 36 5 17% 96 7, 50%
aut obusy 6 1, 03% 9 1, 29% 15 1,17%
sanochody ci  arowe 22 3, 77% 14 2,01% 36 2,81%
samci arowe ci kie, TIR 6 1, 03% 19 2, 73% 25 1, 95%
poj azdy unpwne 613 741 1354




Wahanianat eniaruchu w przekroju (8)
Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

(8) Paderewskiego [DP 82095] -> wlot (8) Paderewskiego [DP 8209S] -> wylot
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(8) Pader ewskiego [DP 8209S] - suma
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C—Iw poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 3261 3101 6362
sanpbchody osobowe 2780 85, 25% 2741 88, 39% 5521 86, 78%
sanpbchody dostawcze 283 8, 68% 191 6, 16% 474 7, 45%
aut obusy 26 0, 80% 23 0, 74% 49 0,77%
sanochody ci  arowe 65 1, 99% 35 1, 13% 100 1,57%
samci arowe ci kie, TIR 107 3, 28% 111 3, 58% 218 3,43%
poj azdy unpwne 3484 3311 6795
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:40 - 16:40
w ot wy| ot SUMA
poj azdy og6 em 690 543 1233
sanpchody osobowe 609 88, 26% 496 91, 34% 1105 89, 62%
sanpbchody dostawcze 48 6, 96% 23 4, 24% 71 5,76%
aut obusy 4 0, 58% 4 0, 74% 8 0, 65%
sanochody ci  arowe 6 0, 87% 4 0, 74% 10 0, 81%
samci arowe ci kie, TIR 23 3, 33% 16 2, 95% 39 3,16%

poj azdy unpwne 732 573 1305



Wahanianat eniaruchu w przekroju (9)
Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

. (9) Legnicka [DW 921] -> wlot oo (9) Legnicka [DW 921] -> wylot
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‘ =W poj. umownych === rednic nat _enie W POJ. rzeczyw. ‘ ‘I:IWPD] umownych ===== rednie nat enie W poj rzecz)’W‘

(9) Legnicka [DW 921] - suma

800

700 +

600 +

500 +

400 +

300 +

pojazdy / 15 min.

200 +

100 +

T L TIO.T

]
%

8 8 8 ¢ 8 Q % 3 8 9 8 € 8 8§ 8 ¥ 8 ¥ 8 ¥ 8 8 8 ¥
§ § § § 8 8§ 8 8§ § § § § 8 8 8 8 8§ 8 g g 5 5 5 5
‘ C—Iw poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 860 993 1853
sanpbchody osobowe 707 82,21% 850 85, 60% 1557 84, 03%
sanpchody dostawcze 82 9, 53% 75 7, 55% 157 8,47%
aut obusy 18 2, 09% 18 1, 81% 36 1, 94%
sanobchody ci  arowe 36 4, 19% 28 2,82% 64 3, 45%
samci arowe ci kie, TIR 17 1, 98% 22 2,22% 39 2,10%
poj azdy unpwne 920 1056 1976
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:30 - 15:30
w ot wy| ot SUVA
poj azdy og6 em 151 221 372
sanpbchody osobowe 128 84,77% 200 90, 50% 328 88,17%
sanpchody dostawcze 10 6, 62% 14 6, 33% 24 6, 45%
aut obusy 4 2, 65% 3 1, 36% 7 1, 88%
sanochody ci  arowe 4 2, 65% 4 1, 81% 8 2, 15%
samci arowe ci kie, TIR 5 3, 31% 0 0, 00% 5 1, 34%

poj azdy unopwne 164 226 390



Wahanianat eniaruchu w przekroju (10)
Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

(10) Roosevelta [DP 8202S] -> wlot

pojazdy / 15 min.

o o o o o o
3 ® 3 ® 3 @
& & & @ < <
= B = < = =

15:00 |

15:30

16:00
16:30

17:30

C——IW poj. umownych === rednie nat enie

-

pojazdy / 15 min.

400

350

300

250

200

150 1

100

50 +

(10) Roosevelta [DP 8202S] -> wylot

‘I:IW poj. umownych === rednie nat enie

ot s

(10) Roosevelta [DP 8202S] - suma

800
700 +
600 +
£
£ 500 +
3
=~ 400 +
g
g 300 + B
200 + = — -] X
100 + —‘
0 +
8 24 8 ¢ 8 2 8 ¢ 8 74 8 % 8 24 8 ¢ 8 2 8 ¢ 8 2 8 %
g 8 8 ¢ ¢ ¢ 2 ¢ 8§ 3 8§ & &8 8 28 g8 ¢ g g8 g 5 & &5 5
C—Iw poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 2216 2180 4396
sanpbchody osobowe 1953 88, 13% 1888 86, 61% 3841 87,37%
sanpbchody dostawcze 160 7,22% 172 7, 89% 332 7, 55%
aut obusy 36 1, 62% 42 1, 93% 78 1,77%
sanochody ci  arowe 29 1, 31% 38 1, 74% 67 1,52%
samci arowe ci kie, TIR 38 1, 71% 40 1, 83% 78 1,77%
poj azdy unpwne 2318 2294 4612
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:10 - 16:10
w ot wy| ot SUMVA
poj azdy og6 em 448 460 908
sanpchody osobowe 405 90, 40% 412 89,57% 817 89, 98%
sanpbchody dostawcze 27 6, 03% 29 6, 30% 56 6, 17%
aut obusy 8 1, 79% 8 1, 74% 16 1,76%
sanochody ci  arowe 3 0,67% 8 1, 74% 11 1,21%
samci arowe ci kie, TIR 5 1,12% 3 0, 65% 8 0, 88%
poj azdy unopwne 463 476 939




Wahanianat eniaruchuw przekroju (11)
Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

(11) Wolno ci [DP 82055] -> wlot

pojazdy / 15 min.

12:00
12:30 |
13:00 |
13:30

14:00 |
14:30

15:00 |

15:30

16:00
16:30

17:00 |

17:30 [

C——IW poj. umownych === rednie nat enie

-

800

pojazdy / 15 min.

400

350

300

250

200

150 1

100

50 +

(11) Wolno ci [DP 8205S] -> wylot

12:00

12:30
13:00
13:30
14:00
14:30 |
15:00
15:30
16:00

16:30
17:00 |
17:30

‘I:IW poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

(112) Wolno ci [DP 8205S] - suma

700 +

600 +

£
£ 500 +
3
~ 400 +
g _
-g 300 — — = ——— —
= ] — - T
200 +
100 +
0 + +
8 24 8 ¢ 8 2 8 ¢ 8 74 8 % 8 24 8 ¢ 8 2 8 ¢ 8 2 8 %
g 8 8 ¢ ¢ ¢ 2 ¢ 8§ 3 8§ & &8 8 28 g8 ¢ g g8 g 5 & &5 5
C—Iw poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 3285 3414 6699
sanpbchody osobowe 2835 86, 30% 2916 85,41% 5751 85, 85%
sanpbchody dostawcze 244 7, 43% 274 8, 03% 518 7,73%
aut obusy 81 2,47% 98 2,87% 179 2,67%
sanochody ci  arowe 66 2,01% 54 1, 58% 120 1, 79%
samci arowe ci kie, TIR 59 1, 80% 72 2,11% 131 1, 96%
poj azdy unpwne 3476 3626 7102
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:20 - 16:20
w ot wy| ot SUMA
poj azdy og6 em 629 631 1260
sanpchody osobowe 550 87, 44% 546 86, 53% 1096 86, 98%
sanpbchody dostawcze 48 7, 63% 46 7,29% 94 7,46%
aut obusy 15 2,38% 22 3,49% 37 2,94%
sanochody ci  arowe 7 1,11% 5 0, 79% 12 0, 95%
samci arowe ci kie, TIR 9 1, 43% 12 1, 90% 21 1,67%
poj azdy unpwne 658 668 1326




Wahanianat eniaruchuw przekroju (12)

(12) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /Gliwice/ -> wlot

Pomiar: 19.09.2007 ( RODA)

w
&
3

W
S
3

(12) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /Gliwice/ -> wylot

pojazdy / 15 min.
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B E2507
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>
e
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g
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& 4 & & & £ 6 06 & © & & &
g § ¢ & & & 8 & g 8§ & 05 B

C——IW poj. umownych === rednie nat enie

-

800

(12) Nowaka-Jeziora skiego [DK 88] /Gliwice/ - suma

12:30
13:00 |
13:30

14:00 |

14:30 |

15:00 |_

15:30
16:00 |_
16:30

17:00 |_
17:30 |

‘x:uw poj. umownych === rednie nat ~enie

W poj. rzeczyw,

700 +

600 +

£ N I A
£ 500 T — — —— —
2 I  p—
% 400 + M —
3
S 300+
o
200 +
100 +
0 + + +
8 8 & ¥ 8 § 8 ¥ 8 ¥ 8 ¢ 8 ¥ & ¥ 8 8 8 ¥ 8 ¥ 8§ ¢
§ § § § 8 8 8 8 § § 8 § 4§ 8 4§34 8 § 8§ 5 8§55 5 55
C—Iw poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00-18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy og6 em 5857 4838 10695
sanpbchody osobowe 5026 85,81% 4141 85,59% 9167 85,71%
sanpbchody dostawcze 496 8, 47% 410 8, 47% 906 8, 47%
aut obusy 24 0, 41% 21 0, 43% 45 0,42%
sanochody ci  arowe 117 2, 00% 109 2, 25% 226 2,11%
samci arowe ci kie, TIR 194 3, 31% 157 3, 25% 351 3, 28%
poj azdy unpwne 6247 5163 11410
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:30 - 16:30
w ot wy| ot SUMA
poj azdy og6 em 1135 854 1989
sanpchody osobowe 997 87,84% 755 88, 41% 1752 88, 08%
sanpbchody dostawcze 96 8, 46% 54 6, 32% 150 7, 54%
aut obusy 4 0, 35% 4 0, 47% 8 0, 40%
sanochody ci  arowe 12 1, 06% 15 1, 76% 27 1, 36%
samci arowe ci kie, TIR 26 2, 29% 26 3, 04% 52 2,61%
poj azdy unpwne 1185 906 2091
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Skrzyzowanie (S-1): Wolnosci [DP 8205S] - Pitsudskiego [DP 8222S] - Pilsudskiego (1-kier.)

NATF,ZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZ. SZCZYTU
poj.umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 20.09.2007 / CZWARTEK w godzinach: 12:00 - 18:00

GODZINA SZCZYTU: 15:05 - 16:05

NATEZENIE SUMARYCZNE: 1777

Pitsudskiego (1-kier.)
70
1 63 6

1% 90% 9%
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197 o 298 235 63 178

[/

60% 49% 13% 37%

a0os 476
Pitsudskiego [DP 8222S]




Skrzy owanie (S-1): Wolno ci [DP 8205S] - Pi sudskiego [DP 8222S] - Pi sudskiego (1-kier.)

Pomi ar: 20.09. 2007 ( CZWARTEK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ. SZCZYTU SKRZY OMNI A (wg poj.um): 15:05-16: 05
Pr zekr 6j SO SD A SC CP SC+CP Prz Pum
Pi sudskiego (1-kier.)

wW.or
w | ewo
prosto
w pr awo
WYLOT
63 4 0 0 1 1 68 70
Wol no ci [DP 8205S] /centrum
wW.or
w | ewo 261 22 4 2 2 4 291 298
prosto 310 11 16 5 3 8 345 365
w pr awo 5 1 0 0 0 0 6 6
576 34 20 7 5 12 642 669
WYLOT
535 31 18 5 2 7 591 612
Wbl no ci [DP 8205S] /diwice/
wW.or
w | ewo 1 0 0 0 0 0 1 1
prosto 372 26 15 4 1 5 418 434
w prawo 167 15 0 3 4 7 189 197
540 41 15 7 5 12 608 632
WYLOT
507 25 17 10 8 18 567 600
Pi sudski ego [ DP 8222S]
W.Cor
w | ewo 197 14 1 5 5 10 222 235
prosto 57 3 0 0 1 1 61 63
w pr awo 163 5 3 1 1 2 173 178
417 22 4 6 7 13 456 476
WYLOT
428 37 4 5 6 11 480 495
SKRZY OMNI E - razem w oty
1533 97 39 20 17 37 1706 1777

SO
SD

SC

sam osobowe

sam dost awcze
aut obusy

samci arowe
samci arowe ci

Prz - poj.rzeczyw ste
Pum - poj . unowne

kie, TIRY




Skrzy owanie (S-1): Wolno ci [DP 82055] - Pi sudskiego [DP 8222F] - Pi sudskiego (1-kier.)

Wahanianat eniaruchu w przekroju skrzy owania (S-1)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-1) Pi sudskiego (1-kier.) -> wlot

pojazdy / 15 min.

100

12:00
12:30
13:00
13:30
14:00 |
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30

=—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

pojazdy / 15 min.

150 +

100 +

50 T

(S-1) Pi sudskiego (1-kier.) -> wylot

= R B T = 1 T A T 1 1
o o o o o o o o o o
N @ 53 @ e @ < @ < @
& & [v) ] < < 73] 5] < <
— — — — -~ = - - =1 =1

=7 poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

(S1) Pi sudskiego (1-kier.) -> suma

800

700 +

600 +

500 +

400 +

pojazdy / 15 min.

300 +

200 +

100 +

g 9 8 9 ‘8‘ 8 8 ¢ 8 3 %‘ 3‘ ‘8‘ S 8 ‘ﬁ‘ 8 8 8 9
B B B B 8 3 g 3 3 kS 3 § g B ] g B g g g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 348 348
sanpochody osobowe 317 91, 09% 317 91, 09%
sanochody dostawcze 27 7, 76% 27 7,76%
aut obusy 0 0, 00% 0 0, 00%
sanochody ci  arowe 2 0,57% 2 0,57%
samci arowe ci kie, TIR 2 0,57% 2 0, 57%
poj azdy unpwne 353 353
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:30 - 15:30
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 73 73
sanochody osobowe 64 87,67% 64 87,67%
sanmochody dostawcze 6 8,22% 6 8,22%
aut obusy 0 0, 00% 0 0, 00%
sanmochody ci  arowe 1 1,37% 1 1,37%
samci arowe ci kie, TIR 2 2,74% 2 2,74%
poj azdy unmpwne 77 77



Skrzy owanie (S-1): Wolno ci [DP 82055] - Pi sudskiego [DP 8222F] - Pi sudskiego (1-kier.)

Wahania nat

eniaruchu w przekroju skrzy owania (S-1)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-1) Wolno ci [DP 8205S] /centrum/ -> wlot

£
£ 250
ey
=
>, 200 _
g A o
& 150 —
) -
a
100
50
0 — i
= Q 1=} Q 1=} Q 1=} Q =} =}
S @ S @ S @ S @ S @
& & @ @ < < o s} © ©
- — - - = = B B - -

=—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

pojazdy / 15 min.

100

50 T

150 +

(S-1) Wolno ci [DP 8205S] /centrum/ -> wylot

12:00
12:30
13:00
13:30
14:00 £
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30

enie

‘ =7 poj. umownych === rednie nat W poj. rzeczyw. ‘

(S1) Woalno ci [DP 82055] /centrum/ -> suma

800

700 +

600 +

E' 500 |
E 400 +
g N
g 300 - = I =
200 +
100 +
° g ¥ 8 ¢ 8 ¥ 8 ¥ 8 ¥ 8§ ¥ 8 B & ¥ 8 vy g ¢
B B B § g 3 g 3 3 kS 3 3 ] B ] g B g B g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 3440 3266 6706
sanochody osobowe 3048 88, 60% 2901 88,82% 5949 88, 71%
sanochody dostawcze 232 6, 74% 221 6, 77% 453 6, 76%
aut obusy 87 2,53% 87 2,66% 174 2,59%
sanochody ci  arowe 43 1, 25% 34 1, 04% 77 1, 15%
samci arowe ci kie TIR 30 0, 87% 23 0, 70% 53 0, 79%
poj azdy unpwne 3578 3390 6968
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
w ot wyl ot SUMA
poj azdy og6 em 642 591 1233
sanochody osobowe 576 89, 72% 535 90, 52% 1111 90, 11%
sanochody dostawcze 34 5, 30% 31 5, 25% 65 5, 27%
aut obusy 20 3,12% 18 3, 05% 38 3, 08%
sanmochody ci  arowe 7 1, 09% 5 0, 85% 12 0,97%
samci arowe ci kie, TIR 5 0, 78% 2 0, 34% 7 0, 57%
poj azdy unpwne 668 610 1278



Skrzy owanie (S-1): Wolno ci [DP 82055] - Pi sudskiego [DP 8222F] - Pi sudskiego (1-kier.)

Wahania nat

eniaruchu w przekroju skrzy owania (S-1)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-1) Wolno ci [DP 8205S] /Gliwice/ -> wlot

pojazdy / 15 min.

100

800

700 +

600 +

pojazdy / 15 min.

200 +

100 +

500 +

400 +

300 +

12:00
12:30
13:00
13:30
14:00 |
14:30
15:00
15:30
16:00

16:30 |

=—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

pojazdy / 15 min.

50 T

150 +
100

(S-1) Wolno ci [DP 82055] /Gliwicel -> wylot

12:00
12:30
13:00
13:30
14:00 £
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30

=7 poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

(S1) Woalno ci [DP 8205S] /Gliwice/ -> suma

12:00
12:15
12:30
12:45
13:00
13:15
13:30

13:45
14:00

14:15
14:30

16:45

14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
16:00
16:15
16:30

3w poj. umownych

= rednie nat enie

—— W poj. rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)

w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 3472 3180 6652
sanochody osobowe 3029 87,24% 2727 85,75% 5756 86, 53%
sanochody dostawcze 265 7,63% 244 7,67% 509 7,65%
aut obusy 73 2,10% 80 2,52% 153 2,30%
sanochody ci  arowe 61 1, 76% 64 2,01% 125 1, 88%
samci arowe ci kie TIR 44 1,27% 65 2,04% 109 1, 64%
poj azdy unpwne 3633 3380 7013
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
w ot wyl ot SUMA
poj azdy og6 em 617 572 1189
sanochody osobowe 549 88, 98% 513 89, 69% 1062 89, 32%
sanochody dostawcze 42 6, 81% 27 4, 72% 69 5, 80%
aut obusy 13 2,11% 16 2,80% 29 2,44%
sanmochody ci  arowe 8 1, 30% 6 1, 05% 14 1, 18%
samci arowe ci kie, TIR 5 0, 81% 10 1, 75% 15 1, 26%
poj azdy unpwne 639 602 1241



Skrzy owanie (S-1): Wolno ci [DP 82055] - Pi sudskiego [DP 8222F] - Pi sudskiego (1-kier.)

Wahanianat eniaruchuw przekroju skrzy owania (S-1)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

200 (S-1) Pi sudskiego [DP 8222S] -> wiot 100 (S-1) Pi sudskiego [DP 82225 -> wylot
350 350
. 300 . 300
'E 250 £ 250 4
< 200 § 2009
_E_‘ 150 E 150 + e
= 100 e B N g S 1001 — — —y o
il | I
0 — T T 0 e

o o j=} o j=} o o o o (=] (=] o (=] o o o (=} o (=} o
(=} ™ i=} ™ i=} ™ i=} ™ o ™ o @ o ™ o ™ (=} @ (=} ™
N N @ @ < < wn wn ©o ©o N N ™ ™ < < wn wn © ©
R ~ < < S S = = = = =~ -~ = = = = B B S S
‘ == w poj. umownych == rednie nat enie W POj. rZeczyw. ‘ ‘ 0w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.

(S1) Pi sudskiego [DP 82225] -> suma

800

700 +

600 +

E' 500 |
E 400 +
3
g 300
e I e S
200 e
100
° 8 | 8 2 8 9 8 2 8 9 8 2 8 2 8 2 8 | 8 2
B B B B 8 3 g 3 3 kS 3 3 ] B g B B g B g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 2317 2435 4752
sanochody osobowe 2000 86, 32% 2132 87,56% 4132 86, 95%
sanochody dostawcze 182 7, 85% 187 7, 68% 369 7, 77%
aut obusy 17 0, 73% 10 0,41% 27 0,57%
sanmochody ci  arowe 49 2,11% 53 2,18% 102 2,15%
samci arowe ci kie TIR 69 2,98% 53 2,18% 122 2,57%
poj azdy unpwne 2467 2560 5027
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
w ot wyl ot SUMA
poj azdy og6 em 456 480 936
sanochody osobowe 417 91, 45% 428 89,17% 845 90, 28%
sanochody dostawcze 22 4,82% 37 7, 71% 59 6, 30%
aut obusy 4 0, 88% 4 0, 83% 8 0, 85%
sanmochody ci  arowe 6 1, 32% 5 1, 04% 11 1, 18%
samci arowe ci kie, TIR 7 1, 54% 6 1, 25% 13 1,39%

poj azdy unpwne 474 495 969



Skrzy owanie (S-1): Wolno ci [DP 8205S] - Pi sudskiego [DP 82225] - Pi sudskiego (1-kier.)

Wahanianat eniaruchu naskrzy owaniu (S1)

1000

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S1) SKRZY OWANIE - razem wloty

900 +

800

700 +

600 T

500 +

pojazdy / 15 min.

— - I S — —
400 + — —— — —
300 +
200 |
100 |
o , d L , , I P 1 L L , L L
8 2 8% 858 %8188 %8498 %gs8 28 e sy g
§ 8 8 8 88238 ¢ 3 3 3 3 208 8 83 8 8 8 8 5 5 455
C—Iw poj. umownych — rednie nat enie — W pOj. rZeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
W oty wyl oty
poj azdy o0g6 em 9229 9229
sanochody osobowe 8077 87,52% 8077 87,52%
sanochody dostawcze 679 7,36% 679 7, 36%
aut obusy 177 1,92% 177 1, 92%
sanochody ci arowe 153 1,66% 153 1, 66%
samci arowe ci kie, TIR 143 1,55% 143 1, 55%
poj azdy unowne 9675 9675
Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzy owaniu: 15:05 - 16:05
W oty wyl oty
poj azdy o0g6 em 1706 1706
sanochody osobowe 1533 89, 86% 1533 89, 86%
sanochody dostawcze 97 5,69% 97 5, 69%
aut obusy 39 2,29% 39 2,29%
sanochody ci arowe 20 1,17% 20 1,17%
samci arowe ci kie, TIR 17 1,00% 17 1, 00%
poj azdy unmowne 1777 1777
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Skrzyzowanie (S-2): Korfantego - Wolnosci [DW 921] - Wolnosci [DP 8205S] - De Gaulle’a [DW 921]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZ. SZCZYTU
poj.umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 20.09.2007 / CZWARTEK w godzinach: 12:00 - 18:00

GODZINA SZCZYTU: 14:30 - 15:30

NATEZENIE SUMARYCZNE: 3323

Korfantego

20 306 29 21 298 370

6% 86% B8% 12% 39% 49%

29%
370

20
To

/

1292

658
635
Wolnosci [DW 921] /centrum/

\ \
49%
635

3
0%
22%
287

o1
10

2%

29

\\
/

1249

o941

Wolnosci [DP 8205S] /Gliwice/

64 786

7% 84%
63

434 786

35%

10% 47% 414% 0% 41% 59%

64 306 287 3 298 434

657 735
De Gaulle’a [DW 921]




Skrzy owanie (S-2): Korfantego - Wolno ci [DW 921] - Wolno ci [DP 8205S] - De Gaulle'a [DW 921]

Pom ar: 20.09.2007 ( CZWARTEK)
STRUKTURA RUCHU W GODZ. SZCZYTU SKRZY OMNI A (wg poj.um): 14:30-15:30
Pr zekr 6j SO SD A SC CP SC+CP Prz Pum
Kor f ant ego
w | ewo 3 7 11 0 0 0 21 29
prosto 278 13 1 3 3 6 298 306
w pr awo 15 5 0 0 0 0 20 20
296 25 12 3 3 6 339 355
WYLOT
656 42 20 11 3 14 732 759
Wbl no ci [DW921] /centrun
w | ewo 253 12 13 0 0 0 278 287
prosto 557 55 3 6 3 9 624 635
w pr awo 310 26 16 4 0 4 356 370
1120 93 32 10 3 13 1258 1292
WYLOT
1069 96 32 8 6 14 1211 1249
Wbl no ci [DP 8205S] /diwice/
wW.or
w | ewo 83 3 1 2 0 2 89 91
prosto 688 62 5 7 6 13 768 786
w prawo 54 3 1 0 2 2 60 64
825 68 7 9 8 17 917 941
WYLOT
572 60 5 6 3 9 646 658
De Gaull e'a [ DW921]
W.Cor
w | ewo 0 0 2 0 0 0 2 3
prosto 263 13 3 5 3 8 287 298
w pr awo 378 27 16 1 0 1 422 434
641 40 21 6 3 9 711 735
WYLOT
585 28 15 3 5 8 636 657
SKRZY OMNI E - razem w oty
2882 226 72 28 17 45 3225 3323
SO - sam osobowe Prz - poj.rzeczyw ste
SD - sam dost awcze Pum - poj . unowne
A aut obusy
SC - samci arowe
CP - samci arowe ci kie, TIRYy




Skrzy owanie (S-2): Korfantego - Wolno ci [DW 921] - Wolno ci [DP 82055] - De Gaulle'a[DW 921]

Wahanianat eniaruchuw przekroju skrzy owania (S-2)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-2) Korfantego -> wlot

pojazdy / 15 min.

100 1 4

(S-2) Korfantego -> wylot

400

350 +

300 +

250 +

200 +

150

pojazdy / 15 min.

100

50 T

°
12:30 [y
|
J

s 8 8 8 8 38 8 8 8 8 g s s s 8 8 8 8 8
§ 9 8 8 3 3 8 8 & g § § 8 3§ 5 8 9 & g
‘ 1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. ‘ C=—=1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.
(S-2) Korfantego -> suma
800
700 +
600 +
E' 500 |
E 400 +
3
S 300 + = . - - = - o - -
200 +
100 +
° 8 | 8 2 8 9 8 } 2 } 8 9 8 2 8 2 8 2 } 8 | 8 2
B B B § g 3 g g 3 kS 3 3 g B ] B B g g g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 2024 4180 6204
sanochody osobowe 1710 84, 49% 3753 89, 78% 5463 88, 06%
sanochody dostawcze 148 7,31% 245 5, 86% 393 6, 33%
aut obusy 98 4, 84% 102 2,44% 200 3,22%
sanochody ci  arowe 36 1, 78% 48 1, 15% 84 1, 35%
samci arowe ci kie TIR 32 1,58% 32 0,77% 64 1, 03%
poj azdy unpwne 2167 4335 6502
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 13:55 - 14:55
w ot wyl ot SUMA
poj azdy og6 em 354 743 1097
sanochody osobowe 290 81,92% 661 88, 96% 951 86, 69%
sanochody dostawcze 34 9, 60% 43 5, 79% 77 7,02%
aut obusy 17 4,80% 20 2,69% 37 3,37%
sanmochody ci  arowe 8 2,26% 12 1, 62% 20 1, 82%
samci arowe ci kie, TIR 5 1, 41% 7 0, 94% 12 1, 09%
poj azdy unpwne 379 776 1155



Skrzy owanie (S-2): Korfantego - Wolno ci [DW 921] - Wolno ci [DP 82055] - De Gaulle'a[DW 921]

Wahanianat eniaruchuw przekroju skrzy owania (S-2)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-2) Wolno ci [DW 921] /centrum/ -> wlot

350 o

pojazdy / 15 min.

100

12:00
12:30
13:00
13:30
14:00 |
14:30 |
15:00
15:30
16:00
16:30

=—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

pojazdy / 15 min.

150

100

50 T

(S-2) Wolno ci [DW 921] /centrum/ -> wylot

12:00
12:30
13:00
13:30
14:00 £
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30

=7 poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.

(S-2) Wolno ci [DW 921] /centrum/ -> suma

800
700 + -
600 + =
< 500 + et =] | T
£ _
E 400
g
g 300 +
200 +
100 +
° g ¥ 8 ¢ 8 ¥ 8 ¥ 8 ¥ 8§ ¥ 8 B & ¥ 8 vy g ¢
B B B B 8 3 g 3 3 kS 3 3 ] B ] g B g B g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 6624 6202 12826
sampchody osobowe 5949 89, 81% 5484 88, 42% 11433 89, 14%
sanochody dostawcze 417 6, 30% 467 7,53% 884 6, 89%
aut obusy 184 2,78% 179 2,89% 363 2,83%
sanmochody ci  arowe 51 0,77% 45 0, 73% 96 0, 75%
samci arowe ci kie TIR 23 0, 35% 27 0, 44% 50 0, 39%
poj azdy unpwne 6822 6401 13223
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:30 - 15:30
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 1258 1211 2469
sanmpchody osobowe 1120 89, 03% 1069 88,27% 2189 88, 66%
sanochody dostawcze 93 7,39% 96 7,93% 189 7,65%
aut obusy 32 2,54% 32 2,64% 64 2,59%
sanmochody ci  arowe 10 0, 79% 8 0, 66% 18 0, 73%
samci arowe ci kie, TIR 3 0, 24% 6 0, 50% 9 0, 36%
poj azdy unmpwne 1292 1248 2540



Skrzy owanie (S-2): Korfantego - Wolno ci [DW 921] - Wolno ci [DP 82055] - De Gaulle'a[DW 921]

Wahania nat

enia ruchu w przekroju skrzy owania (S-2)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-2) Wolno ci [DP 8205S] /Gliwice/ -> wlot

(S-2) Wolno ci [DP 82055] /Gliwicel -> wylot

400
350 350 4
300 300 -
£ <
E 250 R £ 250 4
8 N ol S, — 9
< 200 = < 200 1 o
H g i
8 150 5 ~
o 5
2
100 =
50
0 L L - =
o o o o o o (=] o o (=] (=] o o o j=] o o o o o
o 1] o @ o ] o ] o ™ o 1] o izl o izl o @ o @
& & ) ) < < o o o o N N [y} @ < < ] ] < e}
8 § ¢ 8 5 & 5 9 g g g 94 89 9 3 35 8 8 8 8
3w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. =T w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.
(S-2) Walno ci [DP 8205S] /Gliwice/ -> suma
800
700 +
600 |-
< 500
£
w
] _ o
< 400 + F~
> L= P~
3
9 300 +
200 1
100 +
0
o wn (=] w o wn (=] w o wn (=] w o wn (=] w o wn (=] w
g 8§ 8 ¢ 8 ¥ 8 ¥ 8 ¥ 8 ¢ 8 ¥ 8 ¢ 8 v 8 2
& & & & &8 & &6 & 9§ 9§ % ¥ &8 O 8 B & & & &
s §8 8 § 2 g2 g g & & 3 3 v o098 85 85 5 5 5 5

3w poj. umownych

= rednie nat enie

—— W poj. rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)

w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 4833 3483 8316
sanochody osobowe 4393 90, 90% 3168 90, 96% 7561 90, 92%
sanochody dostawcze 363 7,51% 259 7, 44% 622 7,48%
aut obusy 16 0, 33% 17 0, 49% 33 0, 40%
sanmochody ci  arowe 31 0, 64% 24 0, 69% 55 0, 66%
samci arowe ci kie, TIR 30 0, 62% 15 0, 43% 45 0, 54%
poj azdy unpwne 4912 3534 8446
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:30 - 15:30
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 917 646 1563
sanochody osobowe 825 89,97% 572 88,54% 1397 89, 38%
sanochody dostawcze 68 7,42% 60 9, 29% 128 8, 19%
aut obusy 7 0, 76% 5 0,77% 12 0,77%
sanmochody ci  arowe 9 0, 98% 6 0, 93% 15 0, 96%
samci arowe ci kie, TIR 8 0, 87% 3 0, 46% 11 0, 70%
poj azdy unpwne 940 658 1598



Skrzy owanie (S-2): Korfantego - Wolno ci [DW 921] - Wolno ci [DP 82055] - De Gaulle'a[DW 921]

Wahanianat eniaruchuw przekroju skrzy owania (S-2)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

200 (S-2) De Gaulle'a[DW 921] -> wiot 100 (S-2) De Gaulle'a [DW 921] -> wylot
350 350
300 300
z =
g 250 é 250 4
< 200 . - i
> : _ _ o > 200 B B - -
3 150 S & 150 | [Sremm—r o Lo
g I g 7
100 100 |
50 50 1
0 0 L e e I
s 8 8
g

12:00
12:30
13:00
13:30
14:00 |
14:30 |
15:00
15:30
16:00
16:30
16:30 |7

12:00
12:30
13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30

=—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw. ==——1w poj. umownych === redie nat enie

(S2) De Gaulle'a[DW 921] -> suma

800

700 +

600 +

500 +

400 +

pojazdy / 15 min.

300 + —

200 +

100 +

)
|
I
{
|
|
|
]
16:45 i

12:00
12:15
12:30
12:45
13:00
13:15
13:30
13:45
14:00

14:15
14:30
14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
16:00
16:15
16:30

3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)

w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 3840 3456 7296
sanochody osobowe 3441 89,61% 3088 89, 35% 6529 89,49%
sanochody dostawcze 239 6, 22% 196 5,67% 435 5,96%
aut obusy 92 2, 40% 92 2,66% 184 2,52%
sanochody ci  arowe 42 1, 09% 43 1, 24% 85 1,17%
samci arowe ci kie, TIR 26 0, 68% 37 1,07% 63 0, 86%
poj azdy unpwne 3975 3607 7582

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00

w ot wyl ot SUMA
poj azdy og6 em 731 625 1356
sanochody osobowe 666 91, 11% 571 91, 36% 1237 91, 22%
sanochody dostawcze 39 5, 34% 23 3,68% 62 4,57%
aut obusy 19 2,60% 16 2,56% 35 2, 58%
sanmochody ci  arowe 5 0, 68% 6 0, 96% 11 0, 81%
samci arowe ci kie, TIR 2 0, 27% 9 1, 44% 11 0, 81%

poj azdy unpwne 751 654 1405



Skrzy owanie (S-2): Korfantego - Wolno ci [DW 921] - Walno ci [DP 82055] - De Gaulle'a [DW 921]

Wahanianat eniaruchu na skrzy owaniu (S-2)

1000

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-2) SKRZY OWANIE - razem wloty

900 +

800 +

e

001 — — — 1] — N
g A M
£ 6001
n
= s00t
>
o
& 400 +
o
(=8
300 +
200 +
100 +
0 PR I I PR A Y Y e L L
S 5 8 § 8 3 8 8§ 8 3 8 % 8 % 8 % 8 5 8 % 8 9 8 8§
§ 8 8 8 83 3 3 3 3 3 3 8 8 8 8 38 8 g8 g 5 5 55
C—Jw poj. umownych — rednie nat enie —— W pOj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
W oty wyl oty
poj azdy o0g6 em 17321 17321
sanochody osobowe 15493 89, 45% 15493 89, 45%
sanochody dostawcze 1167 6, 74% 1167 6, 74%
aut obusy 390 2,25% 390 2,25%
sanochody ci arowe 160 0,92% 160 0, 92%
samci arowe ci kie, TIR 111 0, 64% 111 0, 64%
poj azdy unowne 17873 17873
Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzy owaniu: 14:30 - 15:30
W oty wyl oty
poj azdy o0g6 em 3225 3225
sanochody osobowe 2882 89, 36% 2882 89, 36%
sanochody dostawcze 226  7,01% 226 7,01%
aut obusy 72 2,23% 72 2,23%
sanochody ci arowe 28 0,87% 28 0,87%
samci arowe ci kie, TIR 17 0,53% 17 0, 53%
poj azdy unmowne 3323 3323
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Skrzyzowanie (S-3): Pilsudskiego [DP 8222S] - Roosevelta [DP 8202S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZ. SZCZYTU
poj.umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 20.09.2007 / CZWARTEK w godzinach: 12:00 - 18:00

GODZINA SZCZYTU: 14:20 - 15:20

NATEZENIE SUMARYCZNE: 1503

Pitsudskiego [DP 8222S]

311

82 o 229

99

28%

357
(o] 258
0% 72%

832

17%

//

469
387
83%

0%

o9
18%

547

448
82%

Roosevelta [DP 8202S] /Gliwice/

o
0%

40%

258

60%

387

0%

645

34%

229

66%

a4as

0%

&77
Roosevelta [DP 8202S] /centrum/




|Skrzy owanie (S-3): Pi sudskiego [DP 8222S] - Roosevelta [DP 8202S]

Pom ar: 20.09. 2007 ( CZWARTEK)
STRUKTURA RUCHU W GODZ. SZCZYTU SKRZY OMANI A (wg poj .um): 14:20-15: 20
Pr zekr ¢j SO SD A SC CP SC+CP Prz Pum
Pi sudski ego [ DP 8222S]
W.OT
w | ewo 176 19 3 5 8 13 211 229
prosto
W prawo 63 6 0 2 4 6 75 82
239 25 3 7 12 19 286 311
WrLOT
276 30 3 11 11 22 331 357
Roosevel ta [ DP 8202S] /centrun
W.OT
w | ewo
prosto 335 28 8 3 2 5 376 387
W prawo 208 20 3 9 4 13 244 258
543 48 11 12 6 18 620 645
WYLOT
568 46 11 14 8 22 647 677
Roosevelta [DP 8202S] /diw ce/
W.OT
w | ewo 68 10 0 2 7 9 87 99
prosto 392 27 8 9 0 9 436 448
W prawo
460 37 8 11 7 18 523 547
WYLOT
398 34 8 5 6 11 451 469
SKRZY OMNI E - razem w oty
1242 110 22 30 25 55 1429 1503
SO - sam osobowe Prz - poj.rzeczyw ste
SD - sam dost awcze Pum - poj . unowne
A aut obusy
SC - samci arowe
CcP samci arowe ci kie, TIRYy




Skrzy owanie (S-3): Pi sudskiego [DP 8222S] - Roosevelta [DP 82025]

Wahanianat eniaruchu w przekroju skrzy owania (S-3)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-3) Pi sudskiego [DP 8222S] -> wlot

pojazdy / 15 min.

ST

30
15:00 )
15:30 |=——]
16:00 =]
16:30 =]

100
=

=3 Q =3 Q =3

e @ < @ < ¥
& & @ @ < <
— — — — - -

‘ =—=Jw poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. ‘

400

350 +

300 +

pojazdy / 15 min.

100 +

50 T

(S-3) Pi sudskiego [DP 82225] -> wylot

250 +

200 +
150 +

=t

12:00

12:30
13:00
13:30

14:00
14:30

15:00 |

15:30 (]

16:00
16:30

‘ =7 poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

(S-3) Pi sudskiego [DP 8222S] -> suma

800

700 +

600 +

500 +

pojazdy / 15 min.

14:00

16:45

g 8 8 9 8 3 g 39 S 8 } ¢ 8 8 8 9 } 8 38 8
B B B B g 3 g 3 kS 3 3 g B g B B g g
‘ 3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 1529 1845 3374
sanochody osobowe 1280 83,71% 1562 84, 66% 2842 84,23%
sanochody dostawcze 148 9, 68% 149 8, 08% 297 8, 80%
aut obusy 10 0, 65% 18 0, 98% 28 0, 83%
sanmochody ci  arowe 28 1, 83% 53 2,87% 81 2,40%
samci arowe ci kie, TIR 63 4,12% 63 3,41% 126 3, 73%
poj azdy unpwne 1648 1988 3636
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:10 - 16:10
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 282 364 646
sanochody osobowe 243 86,17% 320 87,91% 563 87,15%
sanochody dostawcze 24 8,51% 29 7,97% 53 8, 20%
aut obusy 3 1, 06% 5 1,37% 8 1,24%
sanmochody ci  arowe 4 1,42% 5 1,37% 9 1, 39%
samci arowe ci kie, TIR 8 2,84% 5 1,37% 13 2,01%
poj azdy unpwne 299 379 678



Skrzy owanie (S-3): Pi sudskiego [DP 8222S] - Roosevelta [DP 82025]

Wahanianat eniaruchu w przekroju skrzy owania (S-3)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-3) Roosevelta [DP 8202S] /centrum/ -> wlot

pojazdy / 15 min.
]
|

100

v
o o
i
15:30

pojazdy / 15 min.

100

50 T

150 +

(S-3) Roosevelta [DP 8202S] /centrum/ -> wylot

s 8 8 8 8 8 8 s g s s s 85 8 8 8 8 8 8
8 8 8 8 5 3 % g g § 9 8 8 § 3 8 ¥ § g
1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. C=—=1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.
(S-3) Roosevelta [DP 82025] /centrum/ -> suma
800
700 +
600 +
E' 500 |
E 400
% 300 + 1 [ =
200 +
100 +
"8 2 g 2 s = 8 2 8 8 8 g 8 3 8 3 8 8 8 g
B B B § g 3 g 3 3 kS 3 3 g B g B g g g g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 3414 3396 6810
sanochody osobowe 2961 86, 73% 3010 88,63% 5971 87,68%
sanochody dostawcze 265 7, 76% 246 7, 24% 511 7,50%
aut obusy 58 1, 70% 45 1, 33% 103 1, 51%
sanochody ci  arowe 74 2,17% 49 1, 44% 123 1, 81%
samci arowe ci kie TIR 56 1, 64% 46 1, 35% 102 1, 50%
poj azdy unpwne 3591 3534 7125
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:40 - 15:40
w ot wyl ot SUMA
poj azdy og6 em 658 618 1276
sanochody osobowe 582 88, 45% 547 88,51% 1129 88, 48%
sanochody dostawcze 47 7,14% 40 6, 47% 87 6, 82%
aut obusy 12 1, 82% 11 1, 78% 23 1, 80%
sanmochody ci  arowe 11 1,67% 14 2,27% 25 1, 96%
samci arowe ci kie, TIR 6 0, 91% 6 0,97% 12 0, 94%
poj azdy unpwne 683 645 1328



Skrzy owanie (S-3): Pi sudskiego [DP 8222S] - Roosevelta [DP 82025]

Wahania nat

enia ruchu w przekroju skrzy owania (S-3)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-3) Roosevelta [DP 8202S] /Gliwice/ -> wlot

pojazdy / 15 min.

100

= - A
0 W T \m T T —‘
= Q 1=} Q 1=} Q 1=} Q =} =}
S @ S @ S @ S @ S @
& & @ @ < < o s} © ©
- — - - = = B B - -

‘ =—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

e zsca.|

400

350 +

300 +

pojazdy / 15 min.

100

50

250 +

200 +
150 +

(S-3) Roosevelta [DP 8202S] /Gliwice/ -> wylot

)

I

‘ =7 poj. umownych === rednie nat enie

12:00
12:30
13:00
13:30
14:00 £
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30

W poj. rzeczyw.

(S-3) Roosevelta [DP 8202S] /Gliwice/ -> suma

800

700 +

E' 500 -
E 400 +
3
g 300
P =
200
100
° g ¥ 8 ¢ 8 ¥ 8 ¥ 8 ¥ 8§ ¥ 8 B & ¥ 8 vy g ¢
B B g B g g g 3 3 kS 3 3 ] B ] g B g B g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 2786 2488 5274
sanochody osobowe 2498 89, 66% 2167 87,10% 4665 88, 45%
sanochody dostawcze 179 6, 42% 197 7,92% 376 7,13%
aut obusy 36 1,29% 41 1, 65% 77 1, 46%
sanmochody ci  arowe 40 1, 44% 40 1,61% 80 1,52%
samci arowe ci kie, TIR 33 1, 18% 43 1, 73% 76 1, 44%
poj azdy unpwne 2889 2609 5498
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:20 - 15:20
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 523 451 974
sanochody osobowe 460 87, 95% 398 88, 25% 858 88,09%
sanochody dostawcze 37 7,07% 34 7,54% 71 7,29%
aut obusy 8 1,53% 8 1, 77% 16 1, 64%
sanmochody ci  arowe 11 2,10% 5 1,11% 16 1, 64%
samci arowe ci kie, TIR 7 1, 34% 6 1,33% 13 1,33%
poj azdy unpwne 547 469 1016



Skrzy owanie (S-3): Pi sudskiego [DP 8222S] - Roosevelta [DP 82029

Wahanianat eniaruchu na skrzy owaniu (S-3)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-3) SKRZY OWANIE - razem wloty

1000

900 +

800 +

700 +

600 +

500 +

400 +

pojazdy / 15 min.

300 +

200 +

100 +

8 9 8 ¥ 8 ¥ 8 ¥ 8 8§ 8 ¢ 8 8 8 ¢ 8 8 8 ¢ 8 8 8 ¢
§ § § § 8 484 48 8§ § § § 4§ 4849 48885855555
C—Jw poj. umownych — rednie nat enie —— W poj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
W oty wyl oty
poj azdy o0g6 em 7729 7729
sanochody osobowe 6739 87,19% 6739 87,19%
sanochody dostawcze 592 7,66% 592 7, 66%
aut obusy 104 1,35% 104 1,35%
sanochody ci arowe 142 1,84% 142 1, 84%
samci arowe ci kie, TIR 152 1,97% 152 1, 97%
poj azdy unowne 8129 8129
Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzy owaniu: 14:20 - 15:20
W oty wyl oty
poj azdy o0g6 em 1429 1429
sanochody osobowe 1242 86, 91% 1242 86, 91%
sanochody dostawcze 110 7,70% 110 7, 70%
aut obusy 22 1,54% 22 1, 54%
sanochody ci arowe 30 2,10% 30 2,10%
samci arowe ci kie, TIR 25 1,75% 25 1, 75%
poj azdy unmowne 1503 1503
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Skrzyzowanie (S-4): De Gaulle’a [DW 921] - Roosevelta [DW 921] - Roosevelta [DP 8202S] - De Gaulle’a [DP 8204S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZ. SZCZYTU
poj-umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 20.09.2007 / CZWARTEK w godzinach: 12:00 - 18:00

GODZINA SZCZYTU: 14:25 - 15:25

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2552

De Gaulle’a [DW 921]
709 ss2

124 | 382 203 141 339 72

17% 54% 29% 26% 61% 13%
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@ ul 7]
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20% 70% 10% 38% 52% 10%

110 | 382 54 250 339 67

sae6 656
De Gaulle’a [DP 8204S]




Skrzy owanie (S-4): De Gaulle'a [DW 921] - Roosevelta [DW 921] - Roosevelta [DP 8202S] - De Gaulle'a [DP 8204S] |

Pom ar: 20.09. 2007 ( CZWARTEK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ. SZCZYTU SKRZY OMANI A (wg poj.um): 14:25-15:25

Pr zekr ¢j SO SD A SC CP  SC+CP Prz Pum

De Gaulle'a [DW921]
W.OTr
w | ewo 185 6 0 4 2 6 197 203
prosto 354 13 9 0 0 0 376 382
W pr awo 106 2 8 1 0 1 117 124
645 21 17 5 2 7 690 709
WYLOT
498 17 16 4 1 5 536 552
Roosevel ta [ DW 921] /centrumn
W.OT
w | ewo 54 0 0 0 0 0 54 54
prosto 393 23 0 6 7 13 429 444
W pr awo 65 5 0 1 0 1 71 72
512 28 0 7 7 14 554 570
WYLOT
542 43 2 11 11 22 609 636
Roosevelta [DP 8202S] /diw ce/
W.OT
w | ewo 115 6 7 3 1 4 132 141
prosto 294 35 1 7 9 16 346 366
W pr awo 94 4 0 4 2 6 104 110
503 45 8 14 12 26 582 617
WYLOT
727 34 8 13 8 21 790 818
De Gaul l e'a [DP 82045]
W.Or
w | ewo 228 9 0 6 1 7 244 250
prosto 318 6 9 0 0 0 333 339
W pr awo 63 2 1 0 0 0 66 67
609 17 10 6 1 7 643 656
WYLOT
502 17 9 4 2 6 534 546
SKRZY OMMNNI E - razem wl oty
2269 111 35 32 22 54 2469 2552
SO - sam osobowe Prz - poj.rzeczyw ste
SD - sam dostawcze Pum - poj . unowne

A - autobusy
SC - samci arowe
CP - samci arowe ci kie, TIRYy



Skrzy owanie (S-4): De Gaulle'a [DW 921] - Roosevelta [DW 921] - Roosevelta [DP 82025] - De Gaulle'a [DP 8204S] |

Wahanianat eniaruchuw przekroju skrzy owania (S-4)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-4) Roosevelta [DP 8202S] /Gliwice/ -> wlot

(S-4) Roosevelta [DP 8202S] /Gliwice/ -> wylot

'E 250 E 250 4
E 200 E 200 1 _ _ A B =
_-§150 — — 2 G: £ - §150 1 i - ]
= 100 = 100 +
50 50 +
0 0 + + + =
g 8 8 8 8 8 8 8 8 8 g 8 8 8 8 8 8 8§ 8 8
§ 9 8§ 8 35 3 8 8 & g § 8§ 8 8 5 3 8 8 § ¢
1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. ‘ C——=1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.
(S4) Roosevelta [DP 8202S] /Gliwice/ -> suma
800
700 +
600 +
E' 500 |
E 400 + - -
g - i
g 300 + —
200 +
100 +
° 8 2 8 2 8 9 8 2 8 9 8 2 8 9 8 2 8 | 8 } 2
g § 8§ § ¢ ¢ & 8 5 & § 5 8§ &5 5 5 g 5 g5 g
3w poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
wl ot wyl ot SUMA
poj azdy og6 em 3332 4062 7394
sanochody osobowe 2876 86,31% 3707 91, 26% 6583 89, 03%
sanochody dostawcze 286 8, 58% 164 4, 04% 450 6, 09%
aut obusy 43 1, 29% 49 1, 21% 92 1, 24%
sanochody ci arowe 56 1, 68% 79 1, 94% 135 1, 83%
samci arowe ci kie, TIR 71 2,13% 63 1, 55% 134 1, 81%
poj azdy unowne 3509 4246 7755
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:25 - 15:25
w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogdé em 582 790 1372
sanpochody osobowe 503 86, 43% 727 92, 03% 1230 89, 65%
sanochody dostawcze 45 7, 73% 34 4, 30% 79 5, 76%
aut obusy 8 1,37% 8 1, 01% 16 1,17%
sanochody ci arowe 14 2,41% 13 1, 65% 27 1,97%
samci arowe ci kie, TIR 12 2,06% 8 1,01% 20 1, 46%
poj azdy unowne 615 817 1432



Skrzy owanie (S-4): De Gaulle'a [DW 921] - Roosevelta [DW 921] - Roosevelta [DP 82025] - De Gaulle'a [DP 8204S] |

Wahania nat

eniaruchu w przekroju skrzy owania (S-4)

(S-4) De Gaulle a[DW 921] -> wlot

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

400

(S-4) De Gaulle'a[DW 921] -> wylot

350 +

300 +

é 250 é 250 4
2 9
320 - i < 200 +
3 150 = 4 8 1504 =
2 g = N~ il =
100 = 900 +
50 50 T ‘ v‘ W
0+t e 0 b e e L L
8 8 8 8 8 8 8 & 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
§ § § ¢ 85 5 8 8 g g § § 8§ ¢ § § § 5§ § g
E=—=Iw poj. umownych === rednie nat enie W Poj. rZeczyw. ‘ =—=Iw poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. ‘
(S4) De Gaulle'a[DW 921] -> suma
800
700 +
600 +
é 500 +
2
3, 400 T
3 _
g 300 — = —
200 +
100 +
° g ¥ 8 ¢ 8 B 8 ¥ 8 ¥ & ¥ 8 ©vw 8% ¥ 8 v 3 } Q
g § 8 § ¢ ¢ & 8 5 & § 5 8§ § 5 5 g 5 g5 g
3w poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 3793 2626 6419
sanpochody osobowe 3510 92,54% 2402 91,47% 5912 92,10%
sanochody dostawcze 151 3, 98% 112 4,27% 263 4,10%
aut obusy 89 2,35% 78 2,97% 167 2,60%
sanmochody ci  arowe 31 0, 82% 22 0, 84% 53 0, 83%
samci arowe ci kie TIR 12 0, 32% 12 0, 46% 24 0, 37%
poj azdy unpwne 3898 2717 6615
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:25 - 15:25
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 690 536 1226
sanochody osobowe 645 93, 48% 498 92,91% 1143 93, 23%
sanochody dostawcze 21 3, 04% 17 3,17% 38 3, 10%
aut obusy 17 2,46% 16 2,99% 33 2,69%
sanmochody ci  arowe 5 0,72% 4 0, 75% 9 0, 73%
samci arowe ci kie TIR 2 0, 29% 1 0, 19% 3 0, 24%
poj azdy unpwne 708 552 1260



Skrzy owanie (S-4): De Gaulle'a [DW 921] - Roosevelta [DW 921] - Roosevelta [DP 82025] - De Gaulle'a [DP 82049]

Wahanianat eniaruchu w przekroju skrzy owania (S-4)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S4) Roosevelta [DW 921] /centrum/ -> wlot

NN
S a
S ©

pojazdy / 15 min.
-
Q
3

1 ‘ ‘ I
—
—

(S-4) Roosevelta [DW 921] /centrum/ -> wylot

pojazdy / 15 min.

100

o g
14:00 4

s 8 8 8 8 8 8 8 8 8 s s s 3 s s 8 8 3
§ § 8 8 5§ 3§ 8 8 &g g 8 8 9 2 8 5 8§
‘ =——Iw poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. ‘ ——w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.
(S4) Roosevelta [DW 921] /centrum/ -> suma
800
700
600
E 500 -
E‘ 400 ~
E .
g 300 — P~ R -
200
100
0
g8 ° 8 ¢ 8 =2 8 2 8 4 8 ¢ 8 <4 8 ¢ 8 2 8 %2
S B B B 3 g 3 g 3 3 3 3 B ] B ] g B g B
/3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy o0g6 em 2892 3352 6244
sanochody osobowe 2655 91, 80% 2958 88, 25% 5613 89, 89%
sanochody dostawcze 124 4,29% 265 7,91% 389 6, 23%
aut obusy 3 0, 10% 13 0, 39% 16 0, 26%
sanochody ci arowe 54 1, 87% 51 1, 52% 105 1, 68%
samci arowe ci kie TIR 56 1, 94% 65 1, 94% 121 1, 94%
poj azdy unowne 3017 3497 6514
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 558 648 1206
sanpochody osobowe 520 93,19% 572 88,27% 1092 90, 55%
sanochody dostawcze 21 3, 76% 54 8,33% 75 6, 22%
aut obusy 1 0, 18% 4 0, 62% 5 0, 41%
sanochody ci arowe 9 1, 61% 8 1, 23% 17 1,41%
samci arowe ci kie TIR 7 1, 25% 10 1, 54% 17 1, 41%
poj azdy unowne 576 671 1247




Skrzy owanie (S-4): De Gaulle'a [DW 921] - Roosevelta [DW 921] - Roosevelta [DP 82025] - De Gaulle'a [DP 82049] |

Wahanianat eniaruchu w przekroju skrzy owania (S-4)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

00 (S-4) De Gaulle'a[DP 8204S] -> wlot 00 (S-4) De Gaullg'a [DP 8204S] -> wylot
350 4 350
. 3007 300 +
5 J £ |
B 250 é 250
3 2001 . 200
3
£ 150 1 e 1 _ _ E 150 D L
g g = i =
100 A 100 1
] W —‘ *1 W W W
0 T 0 e
5 8
3

g 8 8 8 8 8 8 8 8 8 g 8 8 8 }8}8}}%8}}%
8§ &8 ¢ 8 & 3 & & & 8 § § 8 3 9 5 8§ §
‘ =——Iw poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. ‘ =——w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.
(S4) De Gaulle'a [DP 82045] -> suma
800
700
600
E 500 -
E 400 +
% 300 _ AT L
200
100
0
g8 2 8 ¢ 8 =2 8 2 8 4 8 ¢ 8 <4 8 % 8 2 8 %2
S B B B 3 g 3 g 3 3 3 3 B ] B ] g B g B
—w poj. umownych = rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogdé em 2994 2971 5965
sanmpochody osobowe 2797 93,42% 2771 93,27% 5568 93, 34%
sanochody dostawcze 99 3,31% 119 4,01% 218 3, 65%
aut obusy 48 1, 60% 43 1, 45% 91 1, 53%
sanochody ci arowe 38 1,27% 27 0,91% 65 1, 09%
samci arowe ci kie TIR 12 0, 40% 11 0,37% 23 0, 39%
poj azdy unowne 3071 3036 6107
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:25 - 15:25
w ot wyl ot SUVA
poj azdy ogé em 643 534 1177
sanmpochody osobowe 609 94,71% 502 94,01% 1111 94, 39%
sanochody dostawcze 17 2, 64% 17 3,18% 34 2,89%
aut obusy 10 1, 56% 9 1, 69% 19 1, 61%
sanochody ci arowe 6 0, 93% 4 0, 75% 10 0, 85%
samci arowe ci kie TIR 1 0, 16% 2 0,37% 3 0, 25%

poj azdy unowne 656 546 1202



Skrzy owanie (S-4): De Gaulle'a [DW 921] - Roosevelta [DW 921] - Roosevelta [DP 8202S] - De Gaulle'a [DP 82049 |

Wahanianat eniaruchu naskrzy owaniu (S-4)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S4) SKRZY OWANIE - razem wloty
1000

900 +
800 +
700 + o
. TN
é 600 | - [ — o
0 — T ———
< s00+ T3 —]_
> Jr—
o
3 400 +
o
o
300 +
200 +
100 +
0 + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + + +
8 8 8§ ¥ 8 8 8 ¢ 8 8 8 ¢ 8 & & ¥ 8 & 8 ¢ 8 9 8 ¢
§ § § § 8 4 4 8§ § § § 58 58 5838 48§88 8555505
C—Jw poj. umownych — rednie nat enie —— W pOj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w oty wyl oty
poj azdy og6 em 13011 13011
sanochody osobowe 11838 90, 98% 11838 90, 98%
sanochody dostawcze 660 5,07% 660 5, 07%
aut obusy 183 1,41% 183 1,41%
sanochody ci arowe 179 1,38% 179 1, 38%
samci arowe ci kie, TIR 151 1,16% 151 1, 16%
poj azdy umowne 13493 13493
Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzy owaniu: 14:25 - 15:25
w oty wyl oty
poj azdy og6 em 2469 2469
sanochody osobowe 2269 91, 90% 2269 91, 90%
sanochody dostawcze 111  4,50% 111 4, 50%
aut obusy 35 1,42% 35 1,42%
sanochody ci arowe 32 1,30% 32 1, 30%
samci arowe ci kie, TIR 22 0,89% 22 0, 89%

poj azdy umowne 2552 2552
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Skrzyzowanie (S-5): 3 Maja [DP 8201S] - Boh.Monte Cassino [DP 8208S] - Roosevelta [DW 921] - 3 Maja [DW 921]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZ. SZCZYTU
poj.umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 20.09.2007 / CZWARTEK w godzinach: 12:00 - 18:00

GODZINA SZCZYTU: 15:05 - 16:05

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2701

3 Maja [DP 8201S] /centrum/
634 780

75 512 47 140 535 105

12% 81% 7% 18% 69% 13%

ol ¢ glol |m
N B S o |@
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e \ /] 17 |2
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5 g
¥ gl o
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IR nl ¥ m
o N Nf ™

22% 64% 14% 16% 66% 18%

178 | 512 112 129 535 143

802 807
3 Maja [DW 921]




Skrzy owanie (S-5): 3 Maja [DP 8201S] - Boh.Monte Cassino [DP 8208S] - Roosevelta [DW 921] - 3 Maja [DW 921] |

Pomi ar: 20.09. 2007 ( CZWARTEK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ. SZCZYTU SKRZY OMANI A (wg poj.um): 15:05-16:05

Pr zekr 6j SO SD A SC CP SC+CP Prz Pum

3 Maja [DP 8201S] /centrum
W.OT
w | ewo 43 2 1 0 0 0 46 a7
prosto 434 21 7 4 15 19 481 512
W pr awo 69 3 0 0 1 1 73 75
546 26 8 4 16 20 600 634
WYLOT
712 41 6 2 5 7 766 780
Boh. Mont e Cassino [ DP 8208S]
W.OT
w | ewo 90 9 1 2 3 5 105 112
prosto 318 16 0 6 3 9 343 352
W pr awo 96 7 1 0 0 0 104 105
504 32 2 8 6 14 552 569
WYLOT
449 51 4 13 13 26 530 563
Roosevel ta [ DW 921]
W.OT
w | ewo 131 9 0 0 0 0 140 140
prosto 304 34 2 5 9 14 354 373
W pr awo 124 45 2 2 1 3 174 178
559 88 4 7 10 17 668 691
WYLOT
493 30 1 9 6 15 539 556
3 Maj a [ DW 921]
W.OT
w | ewo 106 11 1 3 2 5 123 129
prosto 485 25 5 2 5 7 522 535
W pr awo 102 15 1 8 4 12 130 143
693 51 7 13 11 24 775 807
WYLOT
648 75 10 8 19 27 760 802
SKRZY OMNI E - razem wl oty
2302 197 21 32 43 75 2595 2701
SO - sam osobowe Prz - poj.rzeczyw ste
SD - sam dostawcze Pum - poj . unowne

A - aut obusy
SC - samci arowe
CP - samci arowe ci kie, TIRYy



Skrzy owanie (S-5): 3 Maja [DP 8201S] - Boh.Monte Cassino [DP 8208S] - Roosevelta [DW 921] - 3 Maja [DW 921] |

Wahania nat

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

enia ruchu w przekroju skrzy owania (S-5)

(S-5) 3Maja[DP 8201S] /centrumy/ -> wlot

£
£ 250
0
3
. 200
° o - -
< 150 174 = Sl il
2 A
100
50
0 e e — —
o o o o o o (=] o o (=]
o 1] o @ o ] o ] o ™
& & &8 &8 ¥ ¥ © 1w B8 &
S 8 & &8 3 3 2@ & 3 2

=—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

800

(S-5) 3 Maja[DP 8201S] /centrum/ -> wylot

150

pojazdy / 15 min.
]

100

50 T

[ ! _
o o o o o o o o o o
N @ 53 @ e @ < @ < @
& & [v) ] < < 73] 5] < <
— — — — -~ = - - =1 =1

=7 poj. umownych === rednie nat

enie

W poj. rzeczyw.

(S5) 3Maja [DP 8201S] /centrum/ -> suma

700 +

600 +

500 +

400 +

pojazdy / 15 min.

300 +

200 +

100 +

— = = —

— ————
o o) =] ) o ) =] ) o ) =] ) o ) =] ) o ) o )
S ~ ] < S B L] < S B ] < S = @ < S = @ <
& & & & & o] & & < < < < o ol I o] © @ © ]
R ~ R ~ 1 < 1 X = = = = = B = B = = = =

3w poj. umownych

= rednie nat enie

—— W poj. rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)

w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 3307 4008 7315
sanmpochody osobowe 3025 91,47% 3632 90, 62% 6657 91, 00%
sanochody dostawcze 137 4, 14% 268 6, 69% 405 5,54%
aut obusy 39 1,18% 43 1,07% 82 1,12%
sanmochody ci  arowe 48 1, 45% 36 0, 90% 84 1, 15%
samci arowe ci kie, TIR 58 1, 75% 29 0, 72% 87 1, 19%
poj azdy unpwne 3458 4106 7564
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 600 766 1366
sanochody osobowe 546 91, 00% 712 92, 95% 1258 92, 09%
sanmochody dostawcze 26 4,33% 41 5, 35% 67 4,90%
aut obusy 8 1,33% 6 0, 78% 14 1,02%
sanmochody ci  arowe 4 0,67% 2 0, 26% 6 0, 44%
samci arowe ci kie, TIR 16 2,67% 5 0, 65% 21 1, 54%
poj azdy unmpwne 632 779 1411



Skrzy owanie (S-5): 3 Maja [DP 8201S] - Boh.Monte Cassino [DP 8208S] - Roosevelta [DW 921] - 3 Maja [DW 921] |

pojazdy / 15 min.

100

pojazdy / 15 min.

Wahania nat

enia ruchu w przekroju skrzy owania (S-5)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-5) Boh.Monte Cassino [DP 8208S] -> wlot

12:00
12:30
13:00
13:30
14:00 |
14:30
15:00
15:30
16:00

16:30 |

‘ =—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

e zsca.|

pojazdy / 15 min.

100

50

150 +

(S-5) Boh.Monte Cassino [DP 8208S] -> wylot

W |

‘ =7 poj. umownych === rednie nat enie

—
14:00 *(

12:00
12:30
13:00
13:30
14:30
15:00
15:30 |
16:00
16:30

(S-5) Boh.Monte Cassino [DP 8208S] -> suma

800

700 +

600 +

500 +

400 +

300 +

200 +

100 +

12:00
12:15
12:30
12:45
13:00
13:15
13:30

13:45
14:00

14:15
14:30

14:45
15:00
15:15
15:30
15:45
16:00
16:15
16:30
16:45

3w poj. umownych

= rednie nat enie

—— W poj. rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)

w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 2788 2885 5673
sanmpochody osobowe 2497 89, 56% 2481 86, 00% 4978 87, 75%
sanochody dostawcze 179 6, 42% 262 9, 08% 441 7, 77%
aut obusy 13 0, 47% 9 0, 31% 22 0, 39%
sanmochody ci  arowe 46 1, 65% 74 2,56% 120 2,12%
samci arowe ci kie TIR 53 1, 90% 59 2, 05% 112 1,97%
poj azdy unpwne 2911 3032 5943
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:35 - 15:35
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 567 543 1110
sanochody osobowe 519 91,53% 465 85, 64% 984 88,65%
sanmpochody dostawcze 35 6,17% 55 10, 13% 90 8,11%
aut obusy 1 0, 18% 3 0, 55% 4 0, 36%
sanmochody ci  arowe 7 1, 23% 10 1, 84% 17 1,53%
samci arowe ci kie, TIR 5 0, 88% 10 1, 84% 15 1, 35%
poj azdy unmpwne 580 567 1147



Skrzy owanie (S-5): 3 Maja [DP 8201S] - Boh.Monte Cassino [DP 8208S] - Roosevelta [DW 921] - 3 Maja [DW 921] |

Wahania nat

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-5) Roosevelta [DW 921] -> wlot

enia ruchu w przekroju skrzy owania (S-5)

(S-5) Roosevelta [DW 921] -> wylot

'E 250 E 250 4
E 200 _ E 200 -
E 150 ——— - AN A E 150 + 7 Lo
= 100 = 100 1 i
” ” ”W Tﬂ
0 T T L 0 S + +
g 8 8 8 8 8 8 8 8 8 g 8 8 8 8 8 8 8§ 8 8
§ 9 8 8 3 3 8 8 & g § 8§ 8 8 % 3 8 8 § ¢
1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. ‘ ‘ C=—=1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.
(S-5) Roosevelta [DW 921] -> suma
800
700 +
600 +
E' 500 |
E 400
g _
g 300 e I e o e
200 +
100 +
° 8 | 8 2 8 9 8 2 8 9 8 } 2 8 2 8 2 8 | 8 2
g § 8 § ¢ ¢ & 8 5 & § 5 8§ § 5 5 g 5 g5 g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 3433 2845 6278
sanmpochody osobowe 2991 87,12% 2536 89, 14% 5527 88, 04%
sanochody dostawcze 327 9, 53% 203 7,14% 530 8, 44%
aut obusy 12 0, 35% 6 0,21% 18 0, 29%
sanmochody ci  arowe 65 1, 89% 48 1, 69% 113 1, 80%
samci arowe ci kie TIR 38 1, 11% 52 1,83% 90 1,43%
poj azdy unpwne 3545 2963 6508
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 668 539 1207
sanochody osobowe 559 83,68% 493  91,47% 1052 87,16%
sanmpochody dostawcze 88 13,17% 30 5,57% 118 9, 78%
aut obusy 4 0, 60% 1 0, 19% 5 0,41%
sanmochody ci  arowe 7 1, 05% 9 1,67% 16 1, 33%
samci arowe ci kie, TIR 10 1, 50% 6 1, 11% 16 1,33%
poj azdy unmpwne 691 555 1246



Skrzy owanie (S-5): 3 Maja [DP 8201S] - Boh.Monte Cassino [DP 8208S] - Roosevelta [DW 921] - 3 Maja [DW 921]

Wahanianat eniaruchuw przekroju skrzy owania (S-5)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-5) 3Maja[DW 921] -> wlot

pojazdy / 15 min.

100

p
v u
o o o

15:30

12:00
12:30
13:00
13:30 |
14:00
14:30
15:00
16:00
16:30

=—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

400

350 +

300 +

pojazdy / 15 min.

100

50 T

250 +

200
150

(S-5) 3 Maja[DW 921] -> wylot

12:00
12:30 F
13:00

13:30 g

14:00
14:30

15:00
15:30 |
16:00 |
16:30

=7 poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

(S5) 3Maja[DW 921] -> suma
800
700 +
600 +
E' 500 |
E 400 + /= = =
E Tt — ———
C;> 300 +
200 +
100 +
"8 2 g 2 s = 8 2 8 8 8 g 8 3 8 3 8 8 8 g
B B B B 8 3 g 3 3 kS 3 3 g B ] B B g g g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 4283 4073 8356
sanmpochody osobowe 3750 87,56% 3614 88,73% 7364 88, 13%
sanochody dostawcze 344 8, 03% 254 6, 24% 598 7,16%
aut obusy 39 0,91% 45 1, 10% 84 1, 01%
sanmochody ci  arowe 74 1, 73% 75 1, 84% 149 1, 78%
samci arowe ci kie TIR 76 1, 77% 85 2,09% 161 1,93%
poj azdy unpwne 4479 4286 8765

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05

w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 775 760 1535
sanochody osobowe 693 89, 42% 648 85, 26% 1341 87, 36%
sanmpochody dostawcze 51 6, 58% 75 9, 87% 126 8,21%
aut obusy 7 0, 90% 10 1,32% 17 1,11%
sanmochody ci  arowe 13 1, 68% 8 1, 05% 21 1,37%
samci arowe ci kie, TIR 11 1,42% 19 2, 50% 30 1, 95%
poj azdy unmpwne 806 801 1607



Skrzy owanie (S-5): 3 Maja [DP 8201S] - Boh.Monte Cassino [DP 8208S] - Roosevelta [DW 921] - 3 Maja [DW 921]

Wahania nat

1000

eniaruchu na skrzy owaniu (S-5)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S5) SKRZY OWANIE - razem wloty

900 +

800 +

700 +

£ s00 1 — = i i A I B S —
S — RS _
g 500 | N—T | 7 ™ = | e
>
o
3 400 +
o
(=8
300 +
200 +
100 +
0 —L L e —
8 9 8 ¥ 8 ¥ 8 ¥ 8 8§ 8 ¢ 8 8 8 ¢ 8 8 8 ¢ 8 8 8 ¢
§ § § § 8 484 48 8§ § § § 4§ 4849 48885855555
C—Jw poj. umownych — rednie nat enie —— W poj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w oty wyl oty
poj azdy o0g6 em 13811 13811
sanochody osobowe 12263 88, 79% 12263 88, 79%
sanochody dostawcze 987 7,15% 987 7,15%
aut obusy 103 0, 75% 103 0, 75%
sanochody ci arowe 233 1,69% 233 1, 69%
samci arowe ci kie, TIR 225 1,63% 225 1,63%
poj azdy unowne 14386 14386
Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzy owaniu: 15:05 - 16:05
w oty wyl oty
poj azdy o0g6 em 2595 2595
sanochody osobowe 2302 88,71% 2302 88,71%
sanochody dostawcze 197 7,59% 197 7,59%
aut obusy 21 0,81% 21 0,81%
sanochody ci arowe 32 1,23% 32 1,23%
samci arowe ci kie, TIR 43 1,66% 43 1, 66%
poj azdy unmowne 2701 2701
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Skrzyzowanie (S-6): Wolnosci [DP 8206S] - Boh.Monte Cassino [DP 8208S] - Wolnosci [DP 8206S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZ. SZCZYTU
poj.umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 20.09.2007 / CZWARTEK w godzinach: 12:00 - 18:00

GODZINA SZCZYTU: 14:30 - 15:30

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2097

Wolnosgci [DP 8206S] /centrum/
s82 728

142 440 o 247 481 o

24% 76% 0% 34% 66% 0%

142
26%

s42
o
0%

400
74%

247
39%

634
o
Yo

Boh.Monte Cassino [DP 8208S]

387
61%

47% 53% 0% 45% S55% 0%

387 | 440 o 400 481 o

8327 881
Wolnosci [DP 8206S] /Ruda S1./




|Skrzy owanie (S-6): Wolno ci [DP 8206S] - Boh.Monte Cassino [DP 82089]

Pom ar: 20.09.2007 ( CZWARTEK)
STRUKTURA RUCHU W GODZ. SZCZYTU SKRZY OMNI A (wg poj.um): 14:30-15:30
Pr zekr ¢j SO SD A SC CP SC+CP Prz Pum
Wol no ci [DP 8206S] /centrum
wW.or
w | ewo
prosto 371 17 4 16 7 23 415 440
W pr awo 123 11 1 2 1 3 138 142
494 28 5 18 8 26 553 582
WYLOT
595 42 10 19 16 35 682 728
Boh. Mont e Cassi no [ DP 8208S]
wW.or
w | ewo 203 17 0 11 3 14 234 247
prosto
W pr awo 334 33 4 3 3 6 377 387
537 50 4 14 6 20 611 634
WYLOT
482 32 1 9 4 13 528 542
Wbl no ci [DP 8206S] /Ruda |./
wW.or
w | ewo 359 21 0 7 3 10 390 400
prosto 392 25 10 8 13 21 448 481
W pr awo
751 46 10 15 16 31 838 881
WYLOT
705 50 8 19 10 29 792 827
SKRZY OMNI E - razem w oty
1782 124 19 47 30 77 2002 2097
SO - sam osobowe Prz - poj.rzeczyw ste
SD - sam dost awcze Pum - poj . unowne
A aut obusy
SC - samci arowe
CcP samci arowe ci kie, TIRYy




Skrzy owanie (S-6): Wolno ci [DP 8206S] - Boh.M onte Cassino [DP 8208S]

pojazdy / 15 min.

100

pojazdy / 15 min.

Wahania nat

enia ruchu w przekroju skrzy owania (S-6)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-6) Wolno ci [DP 8206S] /centrum/ -> wlot

o \ A [T

= Q 1=} Q 1=} Q 1=} Q =} =}
S @ S @ S @ S @ S @
& & @ @ < < o s} © ©
- — - - = = B B - -

‘ =—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

e zsca.|

pojazdy / 15 min.

100

50 T

(S-6) Wolno ci [DP 8206S] /centrum/ -> wylot

150 +

12:00 F

12:30
13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30

=7 poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

(S-6) Wolno ci [DP 82065] /centrum/ -> suma

800

700 +

600 +

500 +

400 +

300 +

200 +

100 +

— —
=3 ) =3 0 =3 ) =3 0 =3 ) =3 0 =3 ) =3 0 =3 ) =3 0
=3 1 @ < =3 =1 @ < S 1 @ < S 1 @ < S 1 @ <
& & & N @ @ ) @ < < < < o) o) o) fts) &) ) <) <
— — - — — — — — = - = - - - - - - - - -

3w poj. umownych

= rednie nat enie

—— W poj. rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)

w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 3023 3597 6620
sanmpochody osobowe 2686 88, 85% 3112 86,52% 5798 87,58%
sanochody dostawcze 185 6, 12% 232 6, 45% 417 6, 30%
aut obusy 30 0, 99% 54 1, 50% 84 1,27%
sanmochody ci  arowe 72 2,38% 124 3, 45% 196 2,96%
samci arowe ci kie TIR 50 1, 65% 75 2,09% 125 1, 89%
poj azdy unpwne 3171 3837 7008
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:30 - 15:30
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 553 682 1235
sanochody osobowe 494 89, 33% 595 87, 24% 1089 88, 18%
sanmpochody dostawcze 28 5, 06% 42 6, 16% 70 5,67%
aut obusy 5 0, 90% 10 1,47% 15 1,21%
sanmochody ci  arowe 18 3, 25% 19 2,79% 37 3, 00%
samci arowe ci kie, TIR 8 1, 45% 16 2,35% 24 1, 94%
poj azdy unmpwne 581 726 1307



Skrzy owanie (S-6): Wolno ci [DP 8206S] - Boh.M onte Cassino [DP 8208S]

Wahanianat eniaruchuw przekroju skrzy owania (S-6)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-6) Boh.Monte Cassino [DP 8208S] -> wlot

350
300
£
E 250
0
2
~ 200
R | ~ B
3 150 —— =
) —
2
100
50
0 — T
o o o o o o (=] o o (=]
o 1] o @ o ] o ] o ™
& & ) ) < < o o o o
g 8 ¢ ¢ & & 8 8 g g

=—=Jw poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

pojazdy / 15 min.

100

50 T

150 +

(S-6) Boh.Monte Cassino [DP 8208S] -> wylot

o — 7
o o o o o o o o o o
S @ S %] S %] S @ S @
& & [v) ] < < 73] 5] < <
— — — — -~ = - - =1 =1

‘ =7 poj. umownych === rednie nat enie

W poj. rzeczyw.

(S-6) Boh.Monte Cassino [DP 8208S] -> suma

800

700 +

600 +

500 +

400 +

pojazdy / 15 min.

300 +

200 +

100 +

e = _‘

o wn o e} o wn o e} o wn o e} o wn o [ie} (=3 wn o e}

S = & < S = & < S = ] < S = ] < S = & <

& & & & & ] 1] & < < < < o o] I ] © o © o

= B = = ] B ] B S S S S = = = = = = = =
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)

w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 3294 2590 5884
sanmpochody osobowe 2889 87,70% 2296 88, 65% 5185 88,12%
sanochody dostawcze 250 7,59% 172 6, 64% 422 7,17%
aut obusy 11 0, 33% 12 0, 46% 23 0, 39%
sanmochody ci  arowe 84 2,55% 53 2,05% 137 2,33%
samci arowe ci kie, TIR 60 1, 82% 57 2,20% 117 1, 99%
poj azdy unpwne 3453 2722 6175

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:30 - 15:30

w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 611 528 1139
sanochody osobowe 537 87,89% 482 91, 29% 1019 89, 46%
sanmpochody dostawcze 50 8, 18% 32 6, 06% 82 7,20%
aut obusy 4 0, 65% 1 0, 19% 5 0, 44%
sanmochody ci  arowe 14 2,29% 9 1, 70% 23 2,02%
samci arowe ci kie, TIR 6 0, 98% 4 0, 76% 10 0, 88%
poj azdy unmpwne 633 541 1174



Skrzy owanie (S-6): Wolno ci [DP 8206S] - Boh.M onte Cassino [DP 8208S]

Wahanianat eniaruchuw przekroju skrzy owania (S-6)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-6) Wolno ci [DP 8206S] /Ruda |./ ->wlot

(S-6) Wolno ci [DP 8206S] /Ruda ./ ->wylot

400

350 +

300 +

'E 250 B E 250 4 B
S‘ 200 0o il N bl 0 :; 200 1+ _ At =
_-§150 E w0 ham 1 7] I
= 100 = 100 +
50 50 4
0 T L L 0 + LI m + +
g 8 8 8 8 8 8 8 8 8 g 8 8 8 8 8 8 8§ 8 8
§ 9 8 8 3 3 8 8 & g § 8§ 8 8 % 3 8 8 § ¢
1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. C=—=1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.
(S-6) Woalno ci [DP 8206S] /Ruda |./ -> suma
800
700 +
600 +
E' 500 |
S a0t = — 1 I
E R — ——
g 300 +
200 +
100 +
° 8 | 8 2 8 9 8 2 8 9 8 2 8 2 8 2 } 8 | 8 2
B B B § g 3 g 3 3 kS 3 3 g B ] B B g g g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 4245 4375 8620
sanmpochody osobowe 3688 86, 88% 3855 88,11% 7543 87,51%
sanochody dostawcze 290 6, 83% 321 7, 34% 611 7,09%
aut obusy 58 1, 37% 33 0, 75% 91 1, 06%
sanmochody ci  arowe 114 2,69% 93 2,13% 207 2,40%
samci arowe ci kie TIR 95 2,24% 73 1,67% 168 1, 95%
poj azdy unpwne 4510 4572 9082
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:30 - 15:30
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 838 792 1630
sanochody osobowe 751 89, 62% 705 89,02% 1456 89, 33%
sanmpochody dostawcze 46 5, 49% 50 6, 31% 96 5, 89%
aut obusy 10 1, 19% 8 1, 01% 18 1, 10%
sanmochody ci  arowe 15 1, 79% 19 2,40% 34 2,09%
samci arowe ci kie, TIR 16 1,91% 10 1, 26% 26 1, 60%
poj azdy unmpwne 880 826 1706



Skrzy owanie (S-6): Wolno ci [DP 8206S] - Boh.M onte Cassino [DP 8208S]

Wahanianat eniaruchu naskrzy owaniu (S-6)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-6) SKRZY OWANIE - razem wloty

1000

900 +

800 +

700 +

c
F 6007
[Te) ] —
= s00 t — — — = -
% — I I e T
8 400+~ T
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300 |
200 |
100 |
0 + + + + + + + + + + + + + + +
8 8 8 ¥ 8 & & ¥ 8 2 8 ¢ 8 &8 & ¢ 8 ¥ 8§ ¢ 8 & 8 ¢
§ § § § 8 8 8 8§ § 3§ 3 858 5858 588§ 8488505055
C—Jw poj. umownych — rednie nat enie —— W pOj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
W oty wyl oty
poj azdy og6 em 10562 10562
sanochody osobowe 9263 87, 70% 9263 87, 70%
sanochody dostawcze 725 6,86% 725 6, 86%
aut obusy 99 0,94% 99 0, 94%
sanochody ci arowe 270 2,56% 270 2,56%
samci arowe ci kie, TIR 205 1,94% 205 1, 94%
poj azdy unpwne 11130 11130
Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzy owaniu: 14:30 - 15:30
W oty wyl oty
poj azdy o0g6 em 2002 2002
sanochody osobowe 1782 89, 01% 1782 89, 01%
sanochody dostawcze 124  6,19% 124 6, 19%
aut obusy 19 0, 95% 19 0, 95%
sanochody ci arowe 47  2,35% 47 2, 35%
samci arowe ci kie, TIR 30 1,50% 30 1, 50%
poj azdy unowne 2097 2097
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Skrzyzowanie (S-7): 3 Maja [DP 8200S] - Sikorskiego [DP 8224S] - Paderewskiego [DP 8209S]

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZ. SZCZYTU
poj.umowne/godz. [E/h]

Pomiar: 20.09.2007 / CZWARTEK w godzinach: 12:00 - 18:00

GODZINA SZCZYTU: 15:30 - 16:30

NATEZENIE SUMARYCZNE: 1793

3 Maja [DP 82008S]
807 873

o 686 121 o 739 134

0% 85% 15% 0% 85% 15%

80%
134

0%
o
168

60%
121

20%
34
Sikorskiego [DP 8224S]

0%
o
200

39%
79

NS

0% 95% 5% 0% 90% 10%

o 686 34 o 739 79

720 818
Paderewskiego [DP 8209S]




|Skrzy owanie (S-7): 3 Maja[DP 8200S] - Sikorskiego [DP 8224S] - Pader ewskiego [DP 8209S] |

Pomi ar: 20.09. 2007 ( CZWARTEK)

STRUKTURA RUCHU W GODZ. SZCZYTU SKRZY OWANI A (wg poj.um): 15:30-16: 30

Pr zekr 6j SO SD A SC CP SC+CP Prz Pum

3 Maja [DP 82005]
W.OT
w | ewo 102 9 2 1 2 3 116 121
prosto 584 43 7 7 14 21 655 686
W prawo
686 52 9 8 16 24 771 807
WYLOT
735 46 10 16 19 35 826 873
Si kor ski ego [ DP 8224S]
W.OT
w | ewo 25 1 0 0 3 3 29 34
prosto
W pr awo 117 10 4 0 0 0 131 134
142 11 4 0 3 3 160 168
WYLOT
154 13 2 3 10 13 182 200
Pader ewski ego [ DP 8209S]
W.OT
w | ewo
prosto 618 36 6 16 19 35 695 739
W pr awo 52 4 0 2 8 10 66 79
670 40 6 18 27 45 761 818
WYLOT
609 44 7 7 17 24 684 720
SKRZY OMNI E - razem w oty
1498 103 19 26 46 72 1692 1793
SO - sam osobowe Prz - poj.rzeczyw ste
SD - sam dostawcze Pum - poj . unowne

A - autobusy
SC - samci arowe
CP - samci arowe ci kie, TIRYy



Skrzy owanie (S-7): 3 Maja [DP 8200S] - Sikor skiego [DP 82249 - Pader ewskiego [DP 8209S]

Wahania nat

(S7) 3 Maja[DP 8200] -> wiot

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

enia ruchu w przekroju skrzy owania (S-7)

(S-7) 3 Maja[DP 8200 -> wylot

'E 250 E 250 4
S‘ 200 4 - A :; 200 1 g5
E 150 i E 150 11 1
= 100 = 100 +
50 50 4
0 T L 0 + LI m + +
8 8 8 8 8 8 8 & 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
§ 9 8 8 3 3 8 8 & g § 8§ 8 8 % 3 8 8 § ¢
1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw. C=—=1w poj. umownych === rednie nat enie W poj. rzeczyw.
(S7) 3Maja [DP 8200S] -> suma
800
700 +
600 +
E' 500 |
E 400 + - o s e —
'i ——
g 300 +
200 +
100 +
° g ¥ 8 ¢ 8 ¥ 8 ¥ 8 ¥ 8§ ¥ 8 B & ¥ 8 vy g ¢
g § 8 § ¢ ¢ & 8 5 & § 5 8§ § 5 5 g 5 g5 g
3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 4080 4141 8221
sanmpochody osobowe 3572 87,55% 3574 86, 31% 7146 86, 92%
sanochody dostawcze 304 7, 45% 341 8, 23% 645 7,85%
aut obusy 53 1, 30% 53 1, 28% 106 1,29%
sanmochody ci  arowe 73 1, 79% 78 1, 88% 151 1, 84%
samci arowe ci kie TIR 78 1,91% 95 2,29% 173 2,10%
poj azdy unpwne 4288 4378 8666
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:30 - 16:30
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 771 826 1597
sanochody osobowe 686 88, 98% 735 88,98% 1421 88, 98%
sanmpochody dostawcze 52 6, 74% 46 5,57% 98 6, 14%
aut obusy 9 1,17% 10 1,21% 19 1,19%
sanmochody ci  arowe 8 1, 04% 16 1, 94% 24 1, 50%
samci arowe ci kie, TIR 16 2,08% 19 2, 30% 35 2,19%
poj azdy unmpwne 807 873 1680



Skrzy owanie (S-7): 3 Maja [DP 8200S] - Sikor skiego [DP 82249 - Pader ewskiego [DP 8209S]

Wahanianat eniaruchuw przekroju skrzy owania (S-7)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-7) Sikor skiego [DP 8224S] -> wlot

pojazdy / 15 min.
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 847 945 1792
sanmpochody osobowe 731 86, 30% 801 84,76% 1532 85, 49%
sanochody dostawcze 59 6, 97% 79 8, 36% 138 7,70%
aut obusy 19 2,24% 17 1, 80% 36 2,01%
sanmochody ci  arowe 13 1, 53% 21 2,22% 34 1, 90%
samci arowe ci kie TIR 25 2,95% 27 2, 86% 52 2,90%
poj azdy unmpwne 908 1014 1922
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 175 186 361
sanochody osobowe 151 86, 29% 158 84, 95% 309 85,60%
sanmochody dostawcze 11 6, 29% 14 7,53% 25 6, 93%
aut obusy 4 2,29% 2 1, 08% 6 1, 66%
sanmochody ci  arowe 3 1, 71% 4 2,15% 7 1, 94%
samci arowe ci kie, TIR 6 3, 43% 8 4, 30% 14 3, 88%
poj azdy unpwne 189 202 391



Skrzy owanie (S-7): 3 Maja [DP 8200S] - Sikor skiego [DP 82249 - Pader ewskiego [DP 8209S]

Wahania nat

enia ruchu w przekroju skrzy owania (S-7)

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S-7) Pader ewskiego [DP 82095] -> wlot
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(S-7) Pader ewskiego [DP 82095] -> wylot

'E 250 E 250 4
S\ 200 _ = ;\‘Z | :; 200 .
8 150 T ¥ 150 | SmE A m
= 100 = 100 +
50 50 4
0 — T T 0 —+
8 8 8 8 8 8 8 & 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
8 § § ¢ 85 5 8 8 g g § § 8§ ¢ § § § 5§ § g
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3w poj. umownych e rednie nat enie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w ot wyl ot SUMVA
poj azdy ogé em 3801 3642 7443
sanmpochody osobowe 3243 85,32% 3171 87,07% 6414 86, 17%
sanochody dostawcze 329 8, 66% 272 7,47% 601 8,07%
aut obusy 35 0, 92% 37 1, 02% 72 0,97%
sanmochody ci  arowe 85 2,24% 72 1, 98% 157 2,11%
samci arowe ci kie TIR 109 2,87% 90 2,47% 199 2,67%
poj azdy unpwne 4052 3855 7907
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:30 - 16:30
w ot wyl ot SUMA
poj azdy o0g6 em 761 684 1445
sanochody osobowe 670 88, 04% 609 89, 04% 1279 88,51%
sanmpochody dostawcze 40 5, 26% 44 6, 43% 84 5,81%
aut obusy 6 0, 79% 7 1, 02% 13 0, 90%
sanmochody ci  arowe 18 2,37% 7 1, 02% 25 1,73%
samci arowe ci kie, TIR 27 3, 55% 17 2,49% 44 3, 04%
poj azdy unmpwne 818 719 1537



Skrzy owanie (S-7): 3Maja [DP 8200S] - Sikor skiego [DP 8224S] - Pader ewskiego [DP 8209S]

pojazdy / 15 min.

Wahanianat eniaruchu naskrzy owaniu (S7)

1000

Pomiar: 20.09.2007 (CZWARTEK)

(S7) SKRZY OWANIE - razem wloty
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‘ C—Jw poj. umownych — rednie nat enie —— W poj. rzeczyw.
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 12:00 - 18:00 (6h)
w oty wyl oty
poj azdy 0og6 em 8728 8728
sanochody osobowe 7546 86, 46% 7546 86, 46%
sanochody dostawcze 692 7,93% 692 7,93%
aut obusy 107 1,23% 107 1, 23%
sanochody ci arowe 171 1, 96% 171 1, 96%
samci arowe ci kie, TIR 212 2,43% 212 2,43%
poj azdy unowne 9242 9242
Strukturaruchu w godzinie szczytu na skrzy owaniu: 15:30 - 16:30
w oty wyl oty
poj azdy 0g6 em 1692 1692
sanochody osobowe 1498 88, 53% 1498 88, 53%
sanochody dostawcze 103 6,09% 103 6, 09%
aut obusy 19 1,12% 19 1,12%
sanochody ci arowe 26 1,54% 26 1, 54%
samci arowe ci kie, TIR 46 2,72% 46 2,72%
poj azdy unmowne 1793 1793







